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INTISARI

Kerusakan di jdan raya simpang pedamaran — simpang teluk gelam pada lapisan ates
mengalami kerusakan disebabkan antaralain karena arus lalu lintas kendaraan, panas atau suhu
udara, air dan hujan. Oleh sebab itu disamping direncanakan secara tepat jalan harus dipelihara
dengan baik agar dapat melayani pertumbuhan lalu lintas selama umur rencana. Pemeliharaan
jalan rutin maupun berkala perlu dilakukan untuk mempertahankan keamanan dan kenyamanan
jalan bagi pengguna dan menjaga daya tahan atau keawetan sampai umur rencana. (Suwardo
dan Sugiharto, 2004).

Untuk kenyaman dan keamanan bagi pengemudi, jalan harus di dukung oleh
perkerasan yang baik. Perkerasan jalan adalah campuran antara agregat dan bahan ikat yang
digunakan untuk melayani beban lalu lintas. Perkerasan jalan dibagi antara dua kategori yaitu
perkerasan lentur (flexible pavement) dan perkerasan kaku (rigid pavement). Perkerasan
lentur adalah perkerasan yang menggunakan aspal sebagai bahan pengikat, perkerasan kaku
adalah jenis perkerasan jalan yang mengunakan beton sebagai bahan utama perkerasan tersebut,
perkerasan komposit merupakan gabungan perkerasan kaku dan lapisan perkerasan lentur.

Berdasarkan pengamatan saat ini jalan Kabupaten Ogan Komering Ilir khususnya di
Ruas Jalan Simpang Pedamaran — Teluk Gelam sepanjang 13 km telah mengalami berbagai
macam kerusakan diberbagai tempat, dan belum ada perbaikan sampai saat ini, maka pada
penelitian ini dapat dilakukan identifikas masalah kerusakan jalan tersebut sehingga bisa
mendapat perhatian dari pihak pemerintah untuk mengadakan perbaikan terhadap kerusakan
yang dialami oleh jalan tersebut.

Kata Kunci : Kabupaten Ogan Komering Ilir, Ruas Jalan Smpang Pedamaran — Teluk gelam,

Analisa Kerusakan Jalan Raya.
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ABSTRAK

Damage to the Smpang Pedamaran highway - Gelam bay intersection in the upper layer is
caused by damage, among others, due to vehicle traffic, heat or temperature of air, water and
rain. Therefore, besides being properly planned the road must be properly maintained so that
it can serve the growth of traffic during the life of the plan. Regular and periodic road
maintenance needs to be done to maintain road safety and comfort for users and maintain
durability or durability until the age of the plan. (Suwardo and Sugiharto, 2004).
For comfort and safety for the driver, the road must be supported by good pavement. Road
Pavement is a mixture of aggregates and connective materials used to service traffic loads.
Road pavement is divided into two categories, namely flexible pavement and rigid pavement.
Flexible pavement is a pavement that uses asphalt as a binding material, rigid pavement isa
type of pavement that uses concrete as the main material for the pavement, composite
pavement is a combination of rigid pavement and flexible pavement layer.
Based on current observations, the Ogan Komering Ilir Regency road, especially on Jalan
Smpang Pedamaran - Teluk Gelam, along 13 km, has experienced various kinds of damage
in various places, and there has been no improvement to date, so that this damage can be
identified so that it can received attention from the government to make repairsto the
damage suffered by the road.

Keywords: Ogan Komering Ilir District, Jalan Smpang Pedamaran - Teluk
Gelam, Highway Damage Analysis.
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BAB |
PENDAHULUAN
1.1 Latar Belakang

Kerusakan di jalan raya simpang pedamaran — simpang teluk gelam pada
lapisan atas mengalami kerusakan disebabkan antara lain karena arus lalu lintas
kendaraan, panas atau suhu udara, air dan hujan. Oleh sebab itu disamping
direncanakan secara tepat jalan harus dipelihara dengan baik agar dapat melayani
pertumbuhan lalu lintas selama umur rencana. Pemeliharaan jalan rutin maupun
berkala perlu dilakukan untuk mempertahankan keamanan dan kenyamanan jalan
bagi pengguna dan menjaga daya tahan atau keawetan sampai umur rencana.
(Suwardo dan Sugiharto, 2004).

Untuk kenyaman dan keamanan bagi pengemudi, jalan harus di dukung oleh
perkerasan yang baik. Perkerasan jalan adalah campuran antara agregat dan bahan
ikat yang digunakan untuk melayani beban lalu lintas. Perkerasan jalan dibagi antara
dua kategori yaitu perkerasan lentur (flexible pavement) dan perkerasan kaku (rigid
pavement). Perkerasan lentur adalah perkerasan yang menggunakan aspal sebagai
bahan pengikat, perkerasan kaku adalah jenis perkerasan jalan yang mengunakan
beton sebagai bahan utama perkerasan tersebut, perkerasan komposit merupakan
gabungan perkerasan kaku dan lapisan perkerasan lentur.

Berdasarkan pengamatan saat ini jalan Kabupaten Ogan Komering Ilir
khususnya di Ruas Jalan Simpang Pedamaran — Teluk Gelam sepanjang 13 km

telah mengalami berbagar macam kerusakan diberbagai tempat, dan belum ada



perbaikan sampai saat ini, maka pada penelitian ini dapat dilakukan identifikas
masalah kerusakan jalan tersebut sehingga bisa mendapat perhatian dari pihak
pemerintah untuk mengadakan perbaikan terhadap kerusakan yang dialami oleh
jalan tersebut.

Umur jalan yang sudah direncanakan padakenyataannyatidak sesuai dengan
yang terjadi dilapangan. Sering kali kondis jalan sesudah mengalami kerusakan
sebelum masa pelayanan jalan tersebut habis. Hal tersebut dapat dipengaruhi oleh
beberapa faktor diantaranya pertumbuhan lalu lintas yang tidak sesuai prediks,
beban lalu lintas yang melampaui batas (over loading), kondis tanah yang buruk.

Terdapat berbagal jenis kerusakan yang dapat terjadi pada perkerasan
lentur, oleh sebab itu dibutuhkan penelitian untuk mengetahui kondis permukaan
jalan dengan melakukan pengamatan secara visual .

1.2 Rumusan Masalah

Telah dijelaskan pada latar belakang maka yang dapat di angkat sebagai
rumusan masalah pada penelitian ini adalah mengidentifikasi penyebab kerusakan
jalan padaruas jalan simpang pedamaran — teluk gelam kabupaten OKI.

1.3 Maksud Dan Tujuan

Maksud dari penelitian ini adalah untuk mengetahui faktor —faktor penyebab
kerusakan jalan pada simpang pedamaran — teluk gelam Kabupaten OK| Tujuan dari
penelitian ini adalah :

1. Untuk mengetahui jumlah LHR pada ruas jalan simpang

pedamaran — simpang tel uk gelam kabupaten OK



2. Untuk mengetahui tebal perkerasan jalan untuk dibandingkan
dengan hasil perhitungan.
3. Untuk mengetahui jenis— jenis kerusakan jalan.
1.4 Batasan M asalah
Batasan masalah pada penelitian analisa kerusakan jalan pada ruas jalan
simpang pedamaran — simpang teluk gelam ini adalah mengidentifikas tentang
pengaruh kerusakan perkerasan lentur pada jalan, jenis kerusakan jalan, penyebab
kerusakannya dan seberapa besar persentasi kerusakan pada ruas jalan simpang
pedamaran — simpang teluk gelam.
1.5 Sistematika Penulisan
Sistematika penulisan laporan skripsi ini meliputi :
BAB| PENDAHULUAN
Pada bagian ini memberikan uraian tentang latar belakang, rumusan masalah,
tujuan, batasan masalah dan sistematika penulisan.
BAB Il TINJAUAN PUSTAKA DAN LANDASAN TEORI
Pada bagian ini menguraikan tentang tinjauan pustaka yang telah dilakukan
terlebih dahulu, landasan teori menguraikan teori-teori untuk memecahkan

permasal ahan



BABIII METODOLOGI PENELITIAN

Pada bagian ini dijelaskan rencana mengena data- data penelitian, rancangan dan
prosedur penelitian serta pel aksanaan penelitian dilapangan dan menjel askan bahan,
alat dan cara penelitian/ bagan air penelitian

BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN

Pada bagian ini terdiri dari hasil dan pembahasan mengenai hasil analisa
kerusakan jalan simpang pedamaran — teluk gelam kabupaten OKI.

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Pada bagian ini berisikan kessmpulan dan saran dari penelitian berdasarkan hasil

analisa pendlitian.



1.6 Bagan Alir Penulisan

Rumusan Masaah

v

Tinjauan Pustaka

v

Metodologi Penelitian

X
Hasil dan Pembahasan

\
Kesimpulan dan Saran

Gambar 1.1 Bagan Alir Penelitian.
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