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MOTTO
“Tiba waktunya semua dan akan terjadi
Jadi katalis tak bisa hindari lagi
Temui kekal dengan rasa sesal”

(Alkateri, Zaman)

“Hidup yang berarti, Bukan sekedar tak mati
Mati yang berarti, Mesti yang terakhir kali”
(Fstvlst, Jefferson)

PERSEMBAHAN
Tugas akhir ini saya persembahkan kepada :

Kedua orang tua saya Bapak Febry dan Ibu Merry. Dan Saudara/i
kandungku yang selalu mendoakan, mendukung dan selalu menyemangati
saya untuk menggapai cita-cita saya.

Kedua dosen pembimbing saya Ibu Ir. Erny Agusri, M.T dan Ibu Marice
Agustini, S.T.,M.T. yang telah memberikan ilmu dan membimbing saya.
Untuk seseorang yang selalu hadir dalam setiap proses, terima kasih telah
menjadi tempat pulang, penyemangat di saat lelah, dan alasan untuk terus
bertahan hingga sampai di titik ini. Terima kasih atas doa, waktu, perhatian,
dan dukungan yang tidak pernah berhenti diberikan selama perkuliahan.
Keluarga besar HMS FT UMP.

Rekan — rekan Teknik OneLove yang telah menjadi bagian dari perjalanan
selama perkuliahan, terima kasih atas dukungan, dan pengalaman yang
diberikan hingga tugas akhir ini dapat diselesaikan.

Rekan — rekan Soul System yang telah membersamai penulis, terima kasih
atas dukungan, motivasi, dan waktu yang telah diluangkan selama proses
penyusunan tugas akhir ini.

Almamaterku.



INTISARI

Jalan raya merupakan salah satu sarana transportasi darat yang mempunyai
peranan penting terhadap kehidupan manusia, terutama bagi pertumbuhan
perekonomian dan sosial budaya untuk menunjang pembangunan nasional. Untuk
memudahkan mobilitas masyarakat sehingga dapat memberikan pelayanan yang
baik sesuai dengan kapasitas yang diperlukan, bila terjadi kerusakan jalan, maka
akan terhalang kegiatan masyarakat sehingga menyebabkan terjadinya kecelakaan.
Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengetahui jenis-jenis kerusakan dan nilai
indeks perkerasan jalan Tanjung Api — Api, sehingga dapat membandingkan nilai
kondisi ruas Jalan Raya Tanjung Api — Api Kecamatan Sumber Marga Telang
Kabupaten Banyuasin berdasarkan metode yang telah ditentukan. Metode yang
digunakan adalah metode PCI (Pavement Condition Index) dan metode Bina
Marga. Penilaian kondisi jalan pada metode PCI adalah dengan merangking dari
nilai 0-100. Jenis kerusakan yang ditemukan pada jalan raya Tanjung Api — Api
sepanjang 2 km antara lain lubang, retak memanjang, retak kulit buaya, dan retak
memanjang. Pada metode PCI nilai rata-rata didapat adalah 25,55 yang merupakan

kondisi jalan sangat buruk (Very Poor).

Kata kunci : Analisis kerusakan jalan, metode PCI, metode Bina Marga, Jalan
Raya Tanjung Api - Api Kecamatan Sumber Marga Telang
Kabupaten Banyuasin Dengan Metode Bina Marga dan Pavement

Condition Index.
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ABSTRACT

Highways are one of the means of land transportation that have an important
role in human life, especially for economic and socio-cultural growth to support
national development. To facilitate community mobility so that it can provide good
service according to the required capacity, if there is road damage, it will hinder
community activities, causing accidents. The purpose of this study was to determine
the types of damage and the value of the Tanjung Api — Api road pavement index,
so that it can compare the condition values of the Tanjung Api — Api Highway
section, Sumber Marga Telang District, Banyuasin Regency based on
predetermined methods. The methods used are the PCI (Pavement Condition Index)
method. The assessment of road conditions in the PCI method is by ranking from a
value of 0-100. The types of damage found on the 2 km Tanjung Api — Api highway
include holes, longitudinal cracks, crocodile skin cracks, and potholles. In the PCI

method, the average value obtained was 25.55 which is a very poor road condition.

Keywords: Road damage analysis, PCI method, Bina Marga method, Tanjung Api
-Api Highway, Sumber Marga Telang District, Banyuasin Regency with
Bina Marga Method
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DAFTAR NOTASI

: Asphalt Concrete

: Luas Total Jenis Kerusakan (m?)

: Luas Total Unit Sampel (m?)

: American Society for Testing and Materials
: California Bearing Ratio

: Corrected Deduct Value

: Cement Treated Base
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Jalan raya merupakan transportasi yang sangat penting bagi masyarakat untuk
memenuhi aktivitas sehari-hari. Aktivitas transportasi yang dilakukan oleh
masyarakat pada umumnya melibatkan seluruh aspek yang berkaitan dengan jalan,
baik itu marka jalan, penunjuk jalan dan permukaan jalan itu sendiri. Jalan raya juga
merupakan prasarana dalam mendukung laju perekonomian serta berperan sangat
besar dalam kemajuan dan perkembangan suatu daerah dan juga merupakan salah
satu transportasi darat yang sangat penting dalam aspek kegiatan manusia.

Kepadatan jalan raya yang tidak diimbangi dengan pengetahuan berkendara
dapat menimbulkan kecelakaan, tetapi kecelakaan di jalan raya bukan hanya
disebabkan oleh kurangnya pengetahuan pengendara dalam berkendara, juga
disebabkan karena kondisi jalan yang kurang baik. Kerusakan jalan ini seperti
berupa retak (cracking), distorsi (distortion), dan cacat permukaan (disintegration).

Kerusakan — kerusakan jalan yang terjadi tentu akan berpengaruh pada
keamanan dan kenyamanan pemakai jalan. Oleh sebab itu penanganan konstruksi
perkerasan harus dilakukan secara maksimal, penilaian kondisi perkerasan jalan
merupakan aspek yang penting untuk menentukan penanganan pemeliharaan dan
perbaikan jalan. Dalam melakukan penilaian kondisi perkerasan jalan, terlebih
dahulu perlu menentukan jenis kerusakan jalan dan tingkat kerusakan jalan yang
terjadi.

Jalan Raya Tanjung Api-Api merupakan salah satu ruas jalan strategis di
Provinsi Sumatera Selatan yang berfungsi sebagai akses utama menuju kawasan
pelabuhan, kawasan industri, serta wilayah pesisir Kabupaten Banyuasin. Ruas
jalan ini memiliki peranan penting dalam menunjang mobilitas barang dan jasa,
khususnya untuk aktivitas distribusi hasil pertanian, perikanan, serta kegiatan
logistik yang terhubung dengan Pelabuhan Tanjung Api-Api. Tingginya intensitas
lalu lintas, terutama kendaraan berat bermuatan besar, menyebabkan beban yang

bekerja pada perkerasan jalan menjadi cukup tinggi dan terjadi secara berulang.



Kondisi tersebut diperparah dengan karakteristik wilayah yang didominasi
oleh tanah lunak serta dipengaruhi oleh kondisi hidrologi daerah rawa dan pasang
surut air laut. Faktor lingkungan seperti curah hujan yang tinggi, sistem drainase
yang kurang optimal, serta genangan air yang sering terjadi pada beberapa segmen
jalan berpotensi mempercepat penurunan kualitas perkerasan. Akibatnya, pada
beberapa bagian ruas Jalan Raya Tanjung Api-Api mulai ditemukan berbagai
bentuk kerusakan, seperti retak kulit buaya, lubang, retak memanjang, dan tambalan
yang tidak merata.

Berdasarkan latar belakang tersebut maka penulis akan, melakukan penelitian
dengan judul “ Analisa Tingkat Kerusakan Jalan Pada Ruas Jalan Raya Tanjung Api
— Api Kecamatan Sumber Marga Telang Kabupaten Banyuasin dengan Metode
Bina Marga dan Pavement Condition Index (PCI) “ . Menilai tingkat kerusakan

jalan tersebut.

1.2 Maksud dan Tujuan
Maksud dan tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut:

1.  Mengidentifikasi jenis-jenis kerusakan perkerasan jalan yang terjadi pada
Ruas Jalan Raya Tanjung Api — Api Kecamatan Sumber Marga Telang
Kabupaten Banyuasin.

2. Menentukan tingkat kondisi kerusakan jalan berdasarkan metode Bina Marga
dan metode Pavement Condition Index (PCI).

3. Menentukan prioritas dan rekomendasi penanganan kerusakan jalan
berdasarkan hasil analisa.

1.3 Rumusan Masalah
Berdasarkan latar belakang yang telah diuraikan, maka rumusan masalah

dalam penelitian ini adalah sebagai berikut:

1. Apasajajenis —jenis kerusakan perkerasan jalan yang terjadi pada Ruas Jalan
Raya Tanjung Api — Api Kecamatan Sumber Marga Telang Kabupaten
Banyuasin?

2. Bagaimana tingkat kondisi kerusakan jalan pada Ruas Jalan Raya Tanjung

Api — Api Kecamatan Sumber Marga Telang Kabupaten Banyuasin



berdasarkan metode Bina Marga dan metode Pavement Condition Index
(PCI)?

3.  Bagaimana prioritas dan rekomendasi penanganan kerusakan jalan pada Ruas
Jalan Raya Tanjung Api — Api Kecamatan Sumber Marga Telang Kabupaten

Banyuasin berdasarkan hasil analisa?

1.4 Batasan Masalah
Agar penelitian ini dapat terarah dan sesuai dengan tujuan, maka diperlukan

batasan masalah, yaitu sebagai berikut:

1. Ruasjalan yang diteliti adalah Ruas Jalan Raya Tanjung Api— Api Kecamatan
Sumber Marga Telang Kabupaten Banyuasin sepanjang 2 kilometer.

2. Data yang digunakan dalam penelitian ini meliputi data primer berupa data
eksisting, lalu lintas harian rata — rata (LHR) yang diperoleh melalui
pengamatan lapangan, serta data sekunder yang diperoleh dari instansi terkait.

3. Metode dalam mencari nilai kondisi kerusakan menggunakan metode
Pavement Condition Index.

4.  Penelitian ini tidak membahas perhitungan biaya perbaikan jalan (RAB) serta

aspek pelaksanaan konstruksi.

1.5  Sistematika Penulisan

Dalam penulisan ini sistematika penulisan akan disusun menjadi 5 (lima) bab
saling melengkapi dan berhubungan sehingga menjadi satu kesatuan yang utuh.
Adapun sistematika penulisan diuraikan sebagai berikut:
BAB I PENDAHULUAN

Menguraikan yang menjadi latar belakang, maksud dan tujuan, rumusan
masalah, batasan masalah, dan sistematika penulisan penelitian.
BAB II TINJAUAN PUSTAKA DAN LANDASAN TEORI

Pemahaman landasan teori dari berbagai literature atau referensi yang
berhubungan dengan penelitian dan penelitian terdahulu.
BAB III METODE PENELITIAN

Metode penelitian yang berisikan pembatasan penelitian, sampel penelitian,

metode pengumpulan data, pengolahan data, dan analisa data penelitian



BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN
Memaparkan tentang hasil analisa dan pembahasan dari penelitian.
BAB V KESIMPULAN & SARAN
Menguraikan tentang kesimpulan dan saran pada yang diperoleh dari

penelitian.
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