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IDENTIFIKASI KERUSAKAN DAN PERBAIKAN JALAN SIMPANG 

KIJANG-TERUSAN MENANG KECAMATAN SIRAH PULAU 

PADANG KABUPATEN OGAN KOMERING ILIR 

ABSTRAK 

   Putri Amelia1, Noto Royan2, Revisdah 3 

Infrastruktur jalan memiliki peranan vital dalam menunjang mobilitas 

masyarakat serta distribusi ekonomi di Kabupaten Ogan Komering Ilir. Ruas Jalan 

Simpang Kijang–Terusan Menang Kecamatan Sirah Pulau Padang sepanjang 3 

kilometer (STA 0+000 s.d. STA 3+000) dengan lebar 5 meter menggunakan tipe 

perkerasan lentur (flexible pavement). Seiring berjalannya waktu dan 

meningkatnya volume lalu lintas harian serta pengaruh sistem drainase dan cuaca, 

ruas jalan ini mengalami penurunan kualitas dan fungsi pelayanan. Penelitian ini 

bertujuan untuk mengidentifikasi jenis dan penyebab kerusakan jalan, menghitung 

persentase tingkat kerusakan, mengetahui volume Lalu Lintas Harian Rata-rata 

(LHR), mengevaluasi tingkat kondisi perkerasan jalan, serta menentukan 

rekomendasi penanganan perbaikan berdasarkan metode Pavement Condition 

Index (PCI), metode Bina Marga (1990/2011), dan Manual Desain Perkerasan 

Jalan (MDPJ) 2024. 

Metode pengumpulan data dilakukan melalui observasi dan survei 

lapangan secara langsung (data primer) yang meliputi survei inventorisasi jalan, 

survei fisik kerusakan jalan, dan survei volume lalu lintas harian rata-rata, serta 

pengumpulan data sekunder berupa data daya dukung tanah dasar (CBR = 8,16%) 

dan data curah hujan. Hasil identifikasi kerusakan visual menunjukkan 

ditemukannya beberapa jenis kerusakan dominan pada permukaan jalan, antara 

lain retak kulit buaya (alligator cracking), retak memanjang/melintang, lubang 

(potholes), alur (rutting), amblas (depression), tambalan (patching), dan pelepasan 

butir (weathering/raveling). 

Berdasarkan analisis evaluasi kondisi perkerasan, metode PCI memberikan 

gambaran nilai indeks kondisi teknis perkerasan jalan untuk menentukan tingkat 

keparahan pada setiap unit sampel segmen. Sementara itu, analisis metode Bina 

Marga yang mengintegrasikan nilai kondisi kerusakan fisik dengan kelas LHR 
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menghasilkan nilai Urutan Prioritas (UP = 17 - (Kelas LHR + Nilai Kondisi 

Jalan)). Berdasarkan nilai UP yang diperoleh, rekomendasi program penanganan 

perbaikan jalan dapat diklasifikasikan ke dalam pemeliharaan rutin (UP > 7), 

pemeliharaan berkala (UP 4–6), atau program peningkatan/rekonstruksi struktur 

perkerasan (UP 0–3). Hasil penelitian ini diharapkan dapat menjadi pedoman 

teknis bagi Dinas Pekerjaan Umum dan Penataan Ruang (PUPR) Kabupaten Ogan 

Komering Ilir dalam menentukan prioritas penanganan pemeliharaan jalan secara 

efektif dan efisien. 

Kata Kunci: Kerusakan Jalan, Pavement Condition Index (PCI), Metode Bina 

Marga, MDPJ 2024, Perkerasan Lentur, Penanganan Jalan. 
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IDENTIFIKASI KERUSAKAN DAN PERBAIKAN JALAN SIMPANG 

KIJANG-TERUSAN MENANG KECAMATAN SIRAH PULAU 

PADANG KABUPATEN OGAN KOMERING ILIR 

ABSTRACT 

            Putri Amelia1, Noto Royan2, Revisdah 3 

Road infrastructure plays a vital role in supporting public mobility and economic 

distribution in Ogan Komering Ilir Regency. The Simpang Kijang–Terusan 

Menang road section in Sirah Pulau Padang Sub-district spans 3 kilometers (STA 

0+000 to STA 3+000) with a width of 5 meters and utilizes a flexible pavement 

structure. Over time, due to increasing daily traffic volume, inadequate drainage 

systems, and environmental weather influences, the road section has experienced 

functional and structural deterioration. This study aims to identify the types and 

causes of road distress, calculate the percentage of damaged areas, analyze 

Average Daily Traffic (ADT/LHR) volume, evaluate the pavement condition 

rating, and provide technical recommendations for road repairs based on the 

Pavement Condition Index (PCI) method, the Bina Marga method (1990/2011), 

and the 2024 Pavement Design Manual (MDPJ 2024). 

Data collection was conducted through direct field surveys (primary data), 

including road inventory surveys, visual distress mapping, and traffic volume 

counts, combined with secondary data such as subgrade California Bearing Ratio 

(CBR = 8.16%) and rainfall data. Visual inspection results identified several 

major distress types along the pavement surface, including alligator cracking, 

longitudinal/transverse cracking, potholes, rutting, depressions, patching, and 

weathering/raveling. 

Based on the pavement evaluation analysis, the PCI method provides 

numerical index values indicating the structural and functional severity across 

surveyed sample units. Meanwhile, the Bina Marga method combines the physical 

distress rating with traffic classification to compute the Priority Order (UP = 17 - 

(LHR Class + Road Condition Value)). Based on the calculated UP score, 

maintenance recommendations are classified into routine maintenance (UP > 7), 

periodic maintenance (UP 4–6), or structural road reconstruction/rehabilitation 

(UP 0–3). The findings of this research serve as a technical guideline for the 

Public Works and Spatial Planning Department (PUPR) of Ogan Komering Ilir 

Regency in prioritizing efficient and effective road maintenance strategies. 

Keywords: Road Distress, Pavement Condition Index (PCI), Bina Marga Method, 

MDPJ 2024, Flexible Pavement, Road Repair. 



 

 

xiv 

 

DAFTAR ISI 

 

 

MOTTO DAN PERSEMBAHAN ....................................................................... vi 

KATA PENGANTAR ........................................................................................... ix 

ABSTRAK ............................................................................................................ xi 

ABSTRACT ......................................................................................................... xiii 

DAFTAR ISI ....................................................................................................... xiv 

DAFTAR TABEL .............................................................................................. xvii 

DAFTAR GAMBAR .......................................................................................... xix 

DAFTAR GRAFIK ............................................................................................. xx 

BAB I  PENDAHULUAN ..................................................................................... 1 

1.1 latar belakang………………………………………………………………….1 

1.2 Rumusan Masalah ............................................................................................. 3 

1.3 Maksud Dan Tujuan .......................................................................................... 3 

1.4 Batasan Masalah ................................................................................................ 3 

1.5 bagan alir penulisan ........................................................................................... 5 

BAB II TINJAUAN PUSTAKA DAN LANDASAN TEORI ............................ 6 

2.1 Pengertian Jalan................................................................................................. 6 

2.2 Klasifikasi Jalan ................................................................................................ 6 

2.2.1 Klasifikasi Jalan Berdasarkan Fungsi ................................................. 6 

2.2.2 Klasifikasi Jalan Berdsarkan Status .................................................... 7 

2.2.3 Klasifikasi Jalan Berdasarkan Kelas ................................................... 8 

2.2.4 Klasifikasi Jalan Berdasarkan Medanya ............................................. 8 

2.3 Struktur Perkerasan Jalan .................................................................................. 8 

2.4 Jenis-jenis Perkerasan ..................................................................................... 10 

2.5 Keruskan Jalan Beraspal .................................................................................. 11 

2.5.1 Jenis Kerusakan Jalan ........................................................................ 11 

2.5.2 Faktor Penyebab Kerusakan ..............................................................26 

2.6 Pavement Condition Index (PCI) .................................................................... 27 

2.7 Metode Bina Marga ......................................................................................... 31 



 

 

xv 

 

2.8 Manual Desain Perkerasan Jalan 2024 ............................................................ 36 

2.9 Perhitungan Konstruksi Jalan .......................................................................... 38 

2.9.1 Data Perhitungan ...............................................................................38 

2.9.2 Perhitungan Jumlah Persentase Kerusakan ........................................38 

2.9.3 Perhitungan Tebal Lapis Permukaan (laston) ....................................38 

2.10 Upaya Penanganan Kerusakan Jalan ............................................................. 46 

2.10.1 Penanganan Menurut Metode PCI ...................................................46 

2.10.2 Penanganan Menurut Bina Marga 2011 ...........................................48 

2.10.3 Metode Manual Desain Perkerasan Jalan 2024................................49 

2.11 Penelitian Terdahulu ...................................................................................... 51 

BAB III METODELOGI PENELITIAN .......................................................... 54 

3.1 Lokasi Penelitian ............................................................................................. 54 

3.2 Metode Pengumpulan Data ............................................................................. 54 

3.2.1 Observasi Lapangan ...........................................................................54 

3.2.2 Dokumentasi ......................................................................................54 

3.3.1 Data Sekunder ....................................................................................56 

3.4 Tata Cara Penelitian ........................................................................................ 58 

3.5 Survei dan Pengumpulan Data ........................................................................ 59 

3.5.1 Survei Inventori Jalan ........................................................................59 

3.5.2Survei Kerusakan Jalan .......................................................................59 

3.5.3 Survei Lintas Harian (LHR)...............................................................60 

3.6 Metode Perhitungan ........................................................................................ 60 

3.6.1 Metode Pavement Condition Index (PCI) ..........................................60 

3.6.2 Metode Bina Marga ...........................................................................61 

3.7 Metode Perbaikan ............................................................................................ 62 

3.7.1 Metode Bina Marga ...........................................................................62 

3.7.3 Metode Manual Desain Perkerasan Jalan 2024 .................................65 

3.8 Bagan Alir Penelitian ...................................................................................... 68 

BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN ............................................................. 69 

4.1 Gambaran Umum ............................................................................................ 69 

4.1.1 Spesifikasi Jalan .................................................................................69 



 

 

xvi 

 

4.1.2 Detail Lokasi Jalan.............................................................................69 

4.2 Data CBR…………………………………………………………………….69 

4.3 Data Lalu Lintas Harian Rata (LHR) .............................................................. 70 

4.4 Analisa Kerusakan Menurut Metode Pavement Condition Index (PCI) ......... 71 

4.4.1 Menentukan Unit Sampel ..................................................................71 

4.4.2 Hasil Survei Kondisi Jalan .................................................................72 

4.4.3 Menentukan Nilai Deduct Value ........................................................73 

4.4.4 Memcari Nilai Izin Maksimum ..........................................................75 

4.4.5 Menentukan Nilai Total Deduct Value (TDV) dan Corrected Deduct 

Value (CDV) .................................................................................75 

4.4.6 Menentukan Nilai PCI .......................................................................77 

4.5 Analisa Kerusakan Menurut Metode Bina Marga ........................................... 78 

4.5.1 Nilai Kelas Jalan ................................................................................79 

4.5.2 Nilai Kondisi Kerusakan Jalan ...........................................................79 

4.5.3 Perhitungan Nilai Urutas Prioritas (UP) ............................................79 

4.6 Perhitungan Konstruksi Jalan Yang Ditinjau................................................... 80 

4.6.1 Data Perhitungan ...............................................................................80 

4.6.2 Perhitungan Tebal Permukaan (Laston) .............................................81 

4.7 Pembahasan…………………………………………………………………..86 

4.7.1 Berdasarkan Metode Bina Marga ......................................................88 

4.7.2 Metode MDPJ 2024 ...........................................................................90 

BAB V  KESIMPULAN DAN SARAN ............................................................. 92 

5.1 Kesimpulan…………………………………………………………………...92 

5.2 Saran………………………………………………………………………….93 

DAFTAR PUSTAKA........................................................................................... 94 

LAMPIRAN 

  



 

 

xvii 

 

DAFTAR TABEL 

Tabel 2. 1 Klasifikasi Jalan Berdasarkan Medan Jalan ........................................... 8 

Tabel 2. 2 Tingkat Keparahan Retak Kulit Buaya (Alligator Cracking) ............... 16 

Tabel 2. 3 Tingkat Keparahan Retak kotak-kotak (Block Cracking) .................... 16 

Tabel 2. 4 Tingkat Keparahan Keriting (Corrugation) ......................................... 17 

Tabel 2. 5 Tingkat Keparahan Kegemukan (Bleeding) ......................................... 17 

Tabel 2. 6 Tingkat Keparahan Benjolan (Bumb and Sags) ................................... 18 

Tabel 2. 7 Tingkat Keparahan Amblas (Depression) ............................................ 19 

Tabel 2. 8 Tingkat Keparahan Retak Pinggir Jalan (Edge Cracking) ................... 19 

Tabel 2. 9 Tingkat Keparahan Retak Sambungan (Joint Reflection Cracking) .... 20 

Tabel 2. 10 Tingkat Keparahan Penurunan lajur/Bahu ......................................... 20 

Tabel 2. 11 Tingkat Keparahan Retak Memanjang/Melintang.............................. 21 

Tabel 2. 12 Tingkat Keparahan Tambalan (Patching and Untilitu Cut Patching) 21 

Tabel 2. 13 Tingkat Keparahan Agregat  yang Dipoles (Polished Aggregate) ..... 22 

Tabel 2. 14 Tingkat Keparahan Lubang (Pothole) ................................................ 22 

Tabel 2. 15 Tingkat Keparahan Rusak Perlintasan Rel ......................................... 23 

Tabel 2. 16 Tingkat Keparahan Alur (Rutting)...................................................... 23 

Tabel 2. 17 Tingkat Keparahan Patah Slip (Slippage Cracking) .......................... 24 

Tabel 2. 18 Tingkat Keparahan Sungkur (Shoving) .............................................. 24 

Tabel 2. 19 Tingkat Keparahan Mengembang Jembul (Swell) ............................. 25 

Tabel 2. 20 Tingkat Keparahan Pelepasan Butir ( Weathering) ............................ 25 

Tabel 2. 21 Nilai PCI dan Kondisi Perkersan ....................................................... 30 

Tabel 2. 22 Kelas Lalu Lintas Harian .................................................................... 33 

Tabel 2. 23 Angka kondisi Kerusakan Berdasarkan Janis Kerusakan .................. 34 

Tabel 2. 24 Nilai Kondisi Jalan ............................................................................. 35 

Tabel 2. 25 Nilai Urutan Prioritas ......................................................................... 36 

Tabel 2. 26 Angka Ekivalen (E) Beban Sumbu Kendaraan .................................. 39 

Tabel 2. 27 Koefisien Distribusi Kendaraan ......................................................... 40 

Tabel 2. 28 Faktor Regional (FR) ......................................................................... 43 

Tabel 2. 29 Indeks Permukaan Awal Umur Rencana ............................................ 43 

Tabel 2. 30 Indeks Permukaan Pada Akhir Umur Rencana (Ipt) .......................... 44 



 

 

xviii 

 

Tabel 2. 31 Koefisien Kekuatan Relatif (a) ........................................................... 45 

Tabel 2. 32 Batas-batas Minimum Tebal Lapisan Permukaan Perkersan ............. 46 

Tabel 2. 33 Lapisan Pondasi .................................................................................. 46 

Tabel 2. 34 Nilai Tingkat Kondisi Sebagai Indikator Tipe Pemeliharaan ............. 48 

Tabel 3. 1 Data CBR ............................................................................................. 57 

Tabel 3. 2 Umur Rencana Perkerasan Baru (UR) ................................................. 57 

Tabel 4. 1 Data Lalu Lintas Harian Rata-rata Terpadat ......................................... 70 

Tabel 4. 2 Rekaptulasi Data LHR di Ruas Jl. Simpang Kijang-Terusan Menang. 70 

Tabel 4. 3 Data Ukuran Unit Sampel .................................................................... 71 

Tabel 4. 4 Hasil Survei Kondisi Jalan ................................................................... 72 

Tabel 4. 5 Rekaptulasi Hasil Literasi .................................................................... 77 

Tabel 4. 6 Data LHR ............................................................................................. 78 

Tabel 4. 7 Data Hasil Ekuivalen Mobil Penumpang ............................................. 79 

Tabel 4. 8 Angka Kerusakan Jalan ........................................................................ 79 

Tabel 4. 9 Volume Pada Umur Rencana ................................................................ 81 

Tabel 4. 10 Angka Lintas Ekivalen Permulaan ..................................................... 82 

Tabel 4. 11 Angka Lintas Ekivalen Akhir ............................................................. 82 

Tabel 4.12 Angka Kerusakan Jalan ....................................................................... 91 



 

 

xix 

 

DAFTAR GAMBAR 

Gambar 2. 1 Struktur Perkerasan Flexible Pavement ............................................. 9 

Gambar 2. 2 Grafik Hubungan antara nilai CDV dengan TDV ............................ 29 

Gambar 2. 3  Konfigurasi Beban Sumbu Kendaraan ............................................ 39 

Gambar 2. 4 Korelasi anatara DDT dan CBR ....................................................... 42 

Gambar 2. 5 Nomogram Untuk Perencanaan Tebal Perkerasan Jalan .................. 44 

Gambar 3. 1 Lokasi Penelitian .............................................................................. 54 

Gambar 3. 2 Penelitian Pengambilan STA 0+000 ................................................. 55 

Gambar 3. 3 Penelitian Mengukur lebar jalan ...................................................... 56 

Gambar 3. 4 Bagan Alir Penelitian ....................................................................... 68 

Gambar 4. 1 Grafik Klasifikasi Nilai PCI ............................................................. 77 

Gambar 4. 2 Korelasi antara DDT dan CBR ......................................................... 84 

Gambar 4. 3 Nomogram UntukPerencanaan Tebal Perkerasan Jalan Lentur ....... 85 

  

 



 

 

xx 

 

DAFTAR GRAFIK 

 

Grafik 4. 1 Lubang (Pothole) (13L) ...................................................................... 73 

Grafik 4. 2 Ravelling (19H) .................................................................................. 74 

Grafik 4. 3 Retak Memanjang (10M) .................................................................... 74 

Grafik 4. 4 Kegemukan (2L) ................................................................................. 75 

Grafik 4. 5 Hubungan dari TDV dan CDV ........................................................... 76 

Grafik 4. 6 Hubungan dari TDV dan CDV ........................................................... 76 



 

 

 1   

 

BAB I  

PENDAHULUAN 

1.1 Latar belakang 

Infrastruktur jalan menjadi kebutuhan dasar penduduk suatu negara secara 

ekonomi dan sosial seperti fasilitas transportasi, bangunan institusional dan 

komersial. Jalan sebagai fasilitas transportasi menjadi hal utama dalam menopang 

kegiatan perekonomian suatu negara agar akses menuju suatu daerah akan lebih 

mudah dijangkau. Namun, keberadaan jalan saat ini dirasa belum memberikan 

peranan yang optimal karena kapasitas dan kondisi jalan yang kurang memadai. 

Berdasarkan UU RI No. 2 Tahun 2022, jalan didefinisikan sebagai prasarana 

transportasi darat yang meliputi segala bagian jalan, termasuk bangunan 

penghubung, bangunan perlengkapannya yang di peruntukkan bagi lalu lintas, 

yang berada pada permukaan tanah, di atas permukaan tanah, di bawah 

permukaan tanah atau air, serta di atas permukaan air, kecuali jalan rel, jalan lori, 

dan jalan kabel. Jalan merupakan sarana transportasi yang paling umum 

digunakan oleh mayoritas masyarakat, sehingga berdampak signifikan terhadap 

kegiatan sehari-hari mereka. Oleh karena itu, jalan menjadi komponen vital dalam 

menunjang aktivitas sosial ekonomi suatu negara. 

Ruas Jalan Simpang Kijang–Terusan Menang yang berada di Kecamatan Sirah 

Pulau Padang, Kabupaten Ogan Komering Ilir merupakan salah satu infrastruktur 

transportasi yang memiliki peran penting sebagai penghubung antarwilayah 

sekaligus mendukung berbagai aktivitas ekonomi masyarakat. Jalan ini 

dimanfaatkan untuk mobilitas penduduk serta distribusi hasil pertanian, 

perkebunan, dan kegiatan perdagangan. Seiring dengan meningkatnya volume lalu 

lintas, beban kendaraan yang melintas, pengaruh kondisi lingkungan, perubahan 

iklim, sistem drainase yang kurang memadai, serta bertambahnya usia layanan 

perkerasan, kondisi jalan mengalami penurunan kualitas. Penurunan tersebut 

ditandai dengan munculnya berbagai bentuk kerusakan, antara lain retak 

memanjang, retak melintang, retak kulit buaya (alligator cracking), lubang 
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(potholes), tambalan (patching), pelepasan butiran (raveling), alur (rutting), serta 

amblas (depression). Apabila kerusakan tersebut tidak segera ditangani melalui 

pemeliharaan yang tepat, tingkat kerusakan akan terus berkembang sehingga 

berpotensi menurunkan tingkat pelayanan jalan dan meningkatkan biaya 

perbaikan di masa mendatang. 

Metode Pavement Condition Index (PCI) merupakan salah satu metode yang 

digunakan untuk mengevaluasi kondisi perkerasan jalan melalui survei visual. 

Penilaian dilakukan dengan mengidentifikasi jenis kerusakan, tingkat keparahan 

(severity level), serta luas atau persentase kerusakan pada setiap unit sampel jalan. 

Hasil evaluasi kemudian dinyatakan dalam bentuk nilai indeks yang berkisar 

antara 0 hingga 100, di mana semakin tinggi nilai PCI menunjukkan bahwa 

kondisi perkerasan semakin baik. Oleh karena itu, metode PCI dapat memberikan 

gambaran yang objektif mengenai kondisi fungsional perkerasan sekaligus 

menjadi acuan dalam menentukan jenis penanganan atau pemeliharaan jalan yang 

sesuai dengan tingkat kerusakan yang ditemukan. 

Di Indonesia, salah satu metode yang umum digunakan untuk mengevaluasi 

kondisi kerusakan jalan adalah metode Bina Marga. Metode ini menghasilkan 

urutan prioritas penanganan beserta rekomendasi program pemeliharaan 

berdasarkan nilai prioritas yang diperoleh. Penilaian dilakukan dengan 

mengombinasikan hasil survei visual terhadap jenis dan tingkat kerusakan 

perkerasan dengan data Lalu Lintas Harian Rata-rata (LHR), sehingga dapat 

ditentukan nilai kondisi jalan serta kelas LHR sebagai dasar dalam menetapkan 

jenis penanganan yang diperlukan. 

Berdasarkan latar belakang tersebut maka penulis melakukan kajian dengan 

judul “ Identifikasi Kerusakan dan Perbaikan Jalan Simpang Kijang-

Terusan Menang Kecamatan Sirah Pulau Padang Kabupaten Ogan 

Komering Ilir” 
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1.2 Rumusan Masalah 

Dari latar belakang dapat disimpulkan rumusan masalah penelitian ini yaitu : 

1. Apa saja jenis-jenis kerusakan yang terjadi pada ruas jalan Simpang 

Kijang-Terusan Menang Kecmatan Sirah Pulau Padang Kabupaten Ogan 

Komering Ilir. 

2. Bagaimana tingkat kondisi kerusakan jalan berdasarkan metode Bina 

Marga dan Pavement Condition Index (PCI) ? 

3. Bagaimana rekomendasi perbaikan berdasarkan pedoman Pavement 

Condition Index (PCI) dan metode Bina Marga?  

1.3 Maksud Dan Tujuan 

Maksud dari penelitian ini adalah untuk mengidentifikasi penyebab kerusakan 

dan upaya perbaikan jalan pada ruas jalan Simpang Kijang-Terusan Menang 

Kecamatan Sirah Pulau Padang Kabupaten Ogan Komering Ilir,berdasarkan 

pedoman Bina Marga dan Pavement Condition Index (PCI). 

Tujuan dari penelitian ini adalah  

1. Untuk Mengetahui Jenis-jenis dan penyebab kerusakan  

2. Menghitung Persentase kerusakan, mengetahui jumlah lalu lintas harian 

rata0rata (LHR). 

3. Untuk Menghitung nilai Pavement Condition Index (PCI) 

4. Untuk mengetahui rekomendasi perbaikan berdasarkan metode Pavement 

Condition Index (PCI) dan metode Bina Marga.  

1.4 Batasan Masalah 

Penelitian ini memiliki batas-batasan masalah yang ditetapkan untuk 

mencegah penyimpangan dari pokok bahasan utama dan memfasilitasi 

penyelesaian masalah sesuai dengan tujuan yang telah ditetapkan. Ruang lingkup 

penelitian ini dibatasi pada aspek-aspek berikut : 

1. Penelitian ini hanya dilakukan di Ruas jalan Simpang Kijang-Terusan 

Menang Kecamatan Sirah Pulau Padang Kabupaten Ogan Komering Ilir, 

sepanjang 3 KM (STA 0+000- STA 03+000). 

2. Mengitung persentase kerusakan dan volume lalu lintas harian rata-rata. 
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3. Menentukan jenis kerusakan berdasarkan metode Pavement Condition 

Index (PCI) dan metode Bina Marga. 

4. Rekomendasi upaya perbaikan jalan sesuai dengan pedoman bina marga 

dan berdsarkan hasil PCI dan jenis kerusakan. 
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