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PERENCANAAN PERKERASAN KAKU PADA RUAS JALAN
CEMPAKA-SP. 2 TRANS TANABANG KABUPATEN OKU
TIMUR

INTISARI

Muhammad Fabian Andriano (112022033) — Teknik Sipil — Perencanaan
Perkerasan Kaku Pada Ruas Jalan Cempak-SP. 2 Trans Tanabang Kabupaten OKU
Timur.

Jalan merupakan infrastruktur transportasi yang berperan penting dalam
mendukung mobilitas masyarakat dan aktivitas perekonomian suatu wilayah. Ruas
Jalan Cempaka-SP. 2 Trans Tanabang Kabupaten OKU Timur saat ini masih berupa
tanah dasar (subgrade) dengan kondisi yang kurang memadai, terutama saat musim
hujan menjadi berlumour dan licin, sedangkan pada musim kemarau menghasilkan
debu. Salah satu alternatif yang digunakan adalah perkerasan kaku (rigid pavement)
karena memiliki kemampuan menahan dan menyebarkan beban lalu lintas serta
umur pelayanan yang relatif panjang.

Penelitian ini bertujuan untuk mengidentifikasi kondisi eksisting dan menentukan
tebal perkerasan kaku pada Ruas Jalan Cempaka-SP. 2 Trans Tanabang Kabupaten
OKU Timur. Perencanaan dilakukan berdasarkan Manual Desain Perkerasan Jalan
(MDPJ) 2024 dengan mempertimbangkan kondisi tanah dasar melalui nilai CBR
dan beban lalu lintas kumulatif.

Hasil survey menunjukkan bahwa Ruas Jalan Cempaka-SP. 2 Trans Tanabang
masih berupa tanah dasar dengan nilai CBR 5%. Berdasarkan hasil perencanaan
menggunakan MDPJ 2024, diperoleh JSKN sebesar 11.554.303 dengan reliabilitas
90% dan faktor keamanan beban JPCP sebesar 1,2 menghasilkan tebal pelat beton
sebesar 250 mm, beton kurus (Lean Concrete Subbase/LMC) sebesar 150 mm,
lapisan agregat Kelas A sebesar 200 mm, serta lapisan agregat pondasi kelas C
setebal 200 mm sebagai perbaikan tanah dasar.

Kata kunci: Jalan, Perkerasan Kaku,CBR,MDPJ 2024
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PLANNING FOR RIGID PAVEMENT ON THE CEMPAKA- SP. 2
TRANS TANABANG ROAD SECTION IN EAST OKU REGENCY

ABTRACT

Muhammad Fabian Andriano (112022033) — Civil Engineering — Planning For the
Cempaka-SP. 2 Trans Tanabang Road Section In East OKU Regency.

Roads are a vital part of transportation infrastructure that play a key role in
supporting community mobility and economic activity in a region. The Cempaka-
SP. 2 Trans Tanabang road section in East OKU Regency currenly consists of a
subgrade with inadequate conditions; it becomes muddy and slippery during the
rainly season and produces dust during the dry season. One alternative being
considered is rigid pavement, as it has the ability to withstand and distribute traffic
loads and offers a relatively long service life.

This study aims to indentify the existing conditions and determine the thickness of
the rigid pavement on the Cempaka-SP. 2 Trans Tanabang Road Section in East
OKU Regency. The design was based on the 2024 Road Pavement Design Manual
(MDPJ), taking into account the subgrade conditions as indicated by CBR values
and cumulative traffic loads.

Survey result show that the Cempaka-SP.2 Trans Tanabang road section still consist
of natural soil with a CBR value of 5%. Based on the planning result using the 2024
MDPJ, a JSKN value of 11.554.303 was obtained with 90% reliability, and a JPCP
load safety factor of 1,2, resulting in a concrete slab thickness of 250 mm, a 150
mm thick (Lean Concrete Subbase/LMC) layer of 150 mm, a class A aggregate layer
of 200 mm, and a class C foundation aggregate layer 200 mm thick for subgrade
improvement.

Keyword: Roads, Rigid Pavement, CBR, MDPJ 2024
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BAB 1

PENDAHULUAN

1.1  Latar Belakang

Jalan adalah salah satu infrastruktur transportasi darat yang berperan vital
pada laju perkembangan suatu wilayah. Keberadaannya yang memadai dapat
mendorong pertumbuhan perekonomian, mendukung pemerataan pembangungan,
serta meningkatkan kelancaran pergerakan masyarakat dan distribusi barang
maupun jasa. Kondisi jalan yang baik juga dapat membantu menekan biaya
operasional kendaraan sekaligus mempermudah masyarakat dalam memperoleh
akses menuju berbagai fasilitas, seperti pusat perekonomian, pendidikan,
kesehatan, dan pelayanan publik (Malang et al., 2023). Oleh karena itu,
Pembangunan untuk jalan perlu dilakukan secara tepat dengan mempertimbangkan
karakteristtk beban lalu lintas kendaraan yang telah ditentukan. Dalam
perencanaan, Manual Desain Perkerasan Jalan (MDPJ) 2024 dapat menjadi
pedoman dalam penentuan desain perkerasan jalan guna memberikan tingkat
pelayanan dan umur rencana yang optimal .

Kabupaten OKU Timur termasuk ke dalam satu dari sekian wilayah di
Provinsi Sumatera Selatan yang mempunyai potensi besar pada sektor pertanian,
perkebunan, dan perdagangan. Aktivitas ekonomi sangat bergantung pada
ketersediaan infrastruktur jalan yang memadai. Salah satu suas Jalan Cempaka —
SP.2 Trans Tanabang. Jalan ini merupakan akses penghubung yang menunjang
distribusi hasil bumi dari masyarakat lokal. Menilik pada keadaan eksisting di
lapangan, Ruas Jalan Cempaka — SP.2 Trans Tanabang masih berupa tanah dasar
(subgrade) dan juga belum memiliki struktur perkerasan yang memadai untuk
jangka panjang. Kondisi ini menyebabkan jalan mengalami kerusakan parah,
terutama pada musim penghujan permukaannya menjadi berlumpur, licin, dan
susah dilewati. Sebaliknya musim kemarau, permukaannya menimbulkan banyak
debu yang sangat mengganggu perjalanan pengguna jalan. Jika beban kendaraan
langsung diterima oleh tanah dasar tanpa adanya perkerasan, maka akan

mempercepat penurunan kualitas jalan.



Salah satu alternatif yang dinilai cocok atau sesuai untuk meningkatkan
pelayanan ruas jalan tersebut adalah menggunakan perkerasan kaku (rigid
pavement). Perkerasan kaku dapat memeratakan beban kendaraan secara adil pada
dasar tanah, memiliki kekuatan tekan yang tinggi, dan masa layang yang cenderung
lebih lama daripada bentuk perkerasan lain. Perhitungan tebal perkerasan kaku
dilakukan berdasarkan pedoman dalam Manual Desain Perkerasan Jalan (MDPJ)
2024, yang menyertakan sejumlah ketetapan teknis mengenai pelaksaan desain
perkerasan jalan. Dengan menggunakan metode ini, desain perkerasan akan
disesuaikan dengan nilai daya dukung tanah CBR dan beban kumulatif lalu lintas
harian, sehingga dihasilkan struktur yang aman dan efisien.

Berdasarkan kondisi tersebut, maka penulis akan menyelenggarakan
penelitian mengenai Perencanaan Perkerasan Kaku pada Ruas Jalan Cempaka —

SP.2 Trans Tanabang Kabupaten OKU Timur.

1.2 Rumusan Masalah
Berdasarkan uraian latar belakang, maka diperlukan rumusan permasalahan
yang dibahas pada beberapa hal sebagai berikut:
a. Bagaimana kondisi eksisting Ruas Jalan Cempaka — SP.2 Trans Tanabang
Kabupaten OKU Timur?
b. Berapa tebal desain perkerasan kaku (rigid pavement),pada Ruas Jalan

Cempaka — SP.2 Trans Tanabang Kabupaten OKU Timur?

1.3  Maksud dan Tujuan
Adapun maksud dan tujuan yang ingin dicapai dalam penelitian
Perencanaan Perkerasan Kaku Pada Ruas Jalan Cempaka — SP.2 Trans Tanabang
adalah sebagai berikut:
a. Mengetahui dan mengidentifikasi kondisi eksisting Ruas Jalan Cempaka —
SP.2 Trans Tanabang Kabupaten OKU Timur.
b. Menghitung dan mendesain atau merencanakan tebal perkerasan kaku pada

Ruas Jalan Cempaka — SP.2 Trans Tanabang Kabupaten OKU Timur.



1.4  Batasan Masalah
Berdasarkan uraian latar belakang dan tujuan penelitian, maka diperlukan
batasan masah yang dibahas untuk dibatasi pada beberapa hal sebagai berikut:
a. Lokasi penelitian ini dilaksanakan pada ruas Jalan Cempaka — SP.2 Trans
Tanabang.
b. Perencanaan desain struktur perkerasan kaku dihitung melalui metode
Manual Perkerasan Jalan (MDPJ) 2024.
c. Penelitian ini hanya berfokus pada perencanaan tebal struktur perkerasan

kaku tanpa membahas Rencana Anggaran Biaya (RAB).
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