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INTISARI

Penelitian ini penulis akan membahas masalah Identifikasi Kerusakan Jalan Sekayu
— Selarai Kecamatan Sekayu Kabupaten Musi Banyuasin ini merupakan permasalahan
yang sangat kompleks dan kerugian yang diderita sungguh besar terutama bagi pengguna
jalan, seperti terjadinya waktu tempuh yang lama, kemacetan, kecelakaan lalu-lintas, dan
lain-lain. Tujuan penelitian ini untuk mengetahui jumlah LHR, mengidentifikasi
jenis tingkat kerusakan jalan dan penyebab kerusakan jalan, serta Identifikasi
kerusakan jalan di Sekayu - Selarai Kecamatan Sekayu Kabupaten Musi
Banyuasin.

Peneliti melakukan penelitian ini dilaksanakan di Sekayu-Selarai,
Kecamatan Sekayu, Kabupaten Musi Banyuasin. Denga jarak 7,3 KM dengan
lebar 4,5 m dimulai dari (STA 6+000 sampai STA 13+300). Penelitian ini
diperoleh melalui data primer Data Inventori Jalan, Data Kerusakan Jalan Data
LHR, dan data sekunder berupa Data Curah Hujan dan Data CBR. Pengambilan
data primer (survei) volume lalu lintas dengan interval waktu per 1 jam.
Perhitungan lalu lintas ini diambil dengan cara perhitungan langsung.

Peneliti ini menunjukan bahwa dari hasil survey LHR yang dilakukan pada
tanggal 23 Februari — 01 Maret 2026, jumlah LHR tertinggi terdapat pada hari
Senin dengan jumlah 701 kendaraan (kendaraan roda 2 tidak dihitung) yang
melintas per hari pada ruas jalan Sekayu — Selarai Kecamatan Sekayu Kabupaten
Musi Banyuasin. Dari hasil penelitian dilapangan total kerusakan yang terjadi
sebesar 7023,82 m* (21,38%), dengan ketusakan terbesar berada pada STA
10+300 — 10+400 yaitu lubang seluas 1644,69 m?. Kerusakan “Retak Halus”
disebabkan oleh bahan perkerasan yang kurang baik, tanah dasar/bagian
perkerasan dibawah lapis permukaan yang kurang stabil. Kerusakan “Retak Kulit
Buaya” disebabkan oleh bahan perkerasan yang kurang baik, pelapukan
permukaan, tanah dasar atau bagian perkerasan dibawah lapis permukaan kurang
stabil. Kerusakan “Retak Pinggir” disebabkan adanya perubahan volume tanah
didalam tanah dasar oleh gerakan vertikal, atau kelelahan pada lintasan roda.

Kata kunci: Identifikasi kerusakan jalan, ruas Sekayu—Selarai, , perkerasan jalan,
infrastruktur transportasi
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ABSTRACT

This study discusses the issue of road damage management on the Sekayu—
Selarai road section in Sekayu District, Musi Banyuasin Regency, which
represents a complex problem causing significant losses, particularly for road
users. These impacts include increased travel time, traffic congestion, traffic
accidents, and other related issues. The objectives of this study are to determine
the Average Daily Traffic (ADT), identify the types and levels of road damage
along with their causes, and analyze appropriate handling methods for road
damage on the Sekayu—Selarai road section.

This research was conducted on the Sekayu—Selarai road segment in
Sekayu District, Musi Banyuasin Regency, with a total length of 7.3 km and a
width of 4.5 m, starting from STA 6+000 to STA 13+300. The study utilized
primary data, including road inventory data, road damage data, and traffic
volume (ADT) data, as well as secondary data such as rainfall data and CBR
(California Bearing Ratio) data. Primary data collection (traffic survey) was
carried out with hourly intervals, and traffic volume was obtained through direct
counting methods.

The results show that based on the ADT survey conducted from February
23 to March 1, 2026, the highest traffic volume occurred on Monday, reaching
701 vehicles per day (excluding motorcycles) on the Sekayu—Selarai road section.
Field observations indicate that the total road damage reached 7,023.82 m?
(21.38%), with the most severe damage located at STA 10+300 to STA 10+400 in
the form of potholes covering an area of 1,644.69 m°. Fine cracks were caused by
poor pavement materials and unstable subgrade or underlying pavement layers.
Alligator cracking was attributed to poor pavement quality, surface weathering,
and unstable subgrade conditions. Edge cracking occurred due to changes in soil
volume within the subgrade caused by vertical movements or fatigue along wheel
paths.

Keywords: ldentify road damage, Sekayu—Selarai road section, pavement,
transportation infrastructure
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BABI
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Jalan raya merupakan salah satu sarana transportasi darat yang mempunyai
peranan penting terhadap kehidupan manusia, terutama bagi pertumbuhan
perekonomian dan sosial budaya untuk menunjang pembangunan nasional. Untuk
memudahkan mobilitas masyarakat sehingga dapat memberikan pelayanan yang
baik sesuai dengan kapasitas yang diperlukan, bila terjadi kerusakan jalan, maka
akan terhalang kegiatan masyarakat schingga menyebabkan terjadinya
kecelakaan. Karena kebutuhan tingkat pelayanan jalan semakin tinggi, maka
perlunya peningkatan kualitas jalan dan prasarana jalan, diantaranya adalah
kebutuhan jalan yang aman dan nyaman.

Kerusakan yang terjadi pada perkerasan jalan akan menimbulkan banyak
kerugian yang dapat dirasakan oleh pengguna secara langsung, yakni kerusakan
tersebut akan menghambat laju kendaraan dan kenyamanan pengguna jalan.
Semakin tinggi tingkat kerusakan jalan maka semakin rendah kecepatan
kendaraan, sebaliknya semakin rendah tingkat kerusakan maka semakin tinggi
kecepatan kendaraan.

Identifikasi Kerusakan Jalan Sekayu - Selarai Kecamatan Sekayu
Kabupaten Musi Banyuasin ini merupakan permasalahan yang sangat kompleks
dan kerugian yang diderita sungguh besar terutama bagi pengguna jalan, seperti
terjadinya waktu tempuh yang lama, kemacetan, kecelakaan lalu-lintas, dan lain-
lain. Kerugian secara individu tersebut akan menjadi akumulasi kerugian ekonomi
global bagi daerah tersebut.

Perkerasan jalan merupakan lapisan perkerasan yang terletak diantara
lapisan tanah dasar dan roda kendaraan yang berfungsi memberikan pelayananan
kepada sarana transportasi. Dimana diharapkan selama masa pelayanan tidak
terjadi kerusakan yang berarti. Maka dari itu sudah kewajiban kita untuk
mengetahui mulai dari penyebab kerusakan dan cara pemeliharaan jalan tersebut.

Berdasarkan pengamatan pada saat penelitian jalan di Desa Sekayu - Selarai

Kecamatan Sekayu Kabupaten Musi Banyuasin telah mengalami berbagai macam



kerusakan di berbagai tempat di sepanjang jalan 7,3 Km, lebar 4,5 M, ini salah
satu alasan saya ingin melakukan penelitian dijalan ini, maka itu pada penelitian
ini dapat dilakukan identifikasi masalah kerusakan jalan tersebut sehingga
mendapat perhatian dari pemerintah untuk mengadakan perbaikan terhadap

kerusakan yang dialami oleh jalan tersebut.

1.2 Rumusan Masalah
Dalam penelitian ini akan dibahas masalah kerusakan jalan yang terjadi
pada ruas jalan di Sekayu - Selarai Kecamatan Sekayu Kabupaten Musi

Banyuasin.

1.3 Maksud dan Tujuan Penelitian

Maksud dari penelitian ini adalah untuk untuk mengetahui penyebab
kerusakan jalan pada ruas jalan di Sekayu - Selarai Kecamatan Sekayu Kabupaten
Musi Banyuasin.

Tujuan penelitian ini untuk mengetahui jumlah LHR, mengidentifikasi jenis
tingkat kerusakan jalan dan menghitung persentase kerusakan, solusi perbaikan

jalan di Sekayu - Selarai Kecamatan Sekayu Kabupaten Musi Banyuasin.

1.4 Batasan Masalah

Untuk menghindari melebarnya permasalahan dalam penelitian ini, peneliti
membatasi masalah hanya terfokus pada jenis-jenis kerusakan jalan, penyebab
kerusakan jalan, dan menghitung volume lalu lintas harian pada ruas jalan di

Sekayu - Selarai Kecamatan Sekayu Kabupaten Musi Banyuasin.

1.5 Sistematika Penulisan

Sistematika penulisan yang dipergunakan dalam tugas akhir ini, adalah
sebagai berikut :
BAB I PENDAHULUAN

Dalam bab ini diuraikan tentang latar belakang, rumusan masalah, maksud
dan tujuan penelitian, batasan masalah, dan sistematika penulisan.
BAB II TINJAUAN PUSTAKA DAN LANDASAN TEORI

Dalam bab ini berisikan teori yang berupa pengertian dan definisi yang



diambil dari kutipan buku yang berkaitan dengan penyusunan laporan skripsi serta
beberapa literature yang berehubungan dengan penelitian.
BAB III METODOLOGI PENELITIAN

Dalam bab ini dijelaskan rencana mengenai penelitian, rancangan dan
prosedur penelitian serta penelitian di lapangan dan menjelaskan bahan, alat dan
cara penelitian/bagan alir penelitian.
BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN

Dalam bab ini terdiri dari hasil dan pembahasan mengenai hasil Identifikasi
Kerusakan Jalan Sekayu - Selarai Kecamatan Sekayu Kabupaten Musi Banyuasin
BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Dalam bab ini berisikan Kesimpulan dan saran dari penelitian berdasarkan

hasil penelitian.
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