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ABSTRAK 

Jalan Inspektur Yazid adalah salah satu jalur penting yang sering 

digunakan oleh kendaraan di  Lahat, kabupaten Lahat. Terutama di area pasar 

bawah Lahat, sering kali muncul berbagai masalah dalam kondisi lalu lintas. 

Aktivitas di pasar membawa dampak besar terhadap meningkatnya jumlah 

kegiatan sehari-hari serta menjadi salah satu faktor utama yang menyebabkan 

tingginya volume lalu lintas. Berbagai hambatan samping juga memperburuk 

kinerja ruas jalan tersebut. 

Merujuk pada masalah yang telah disebutkan, maka penulis mencoba 

melakukan penelitian untuk menilai dan menganalisis kinerja ruas jalan Inspektur 

Yazid dengan menggunakan Standar Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 

Tahun 2023. Data yang dikumpulkan mencakup geometrik jalan, arus kendaraan, 

hambatan samping, serta jumlah penduduk di Kabupaten Lahat. Data tersebut 

kemudian dianalisis berdasarkan Standar Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 

2023. Hasil penelitian menunjukkan bahwa waktu puncak terjadi pada hari Senin 

hingga Jumat antara pukul 16.00 hingga 17.00 WIB, dengan volume kendaraan 

mencapai 1537 smp/jam, hambatan samping 1122 kej/jam, dan kapasitas sebesar 

1837 smp/jam. Kecepatan arus bebas tercatat 49,92 km/jam, kecepatan tempuh 

13,64 km/jam, dan derajat kejenuhan sebesar 0,84, yang mengindikasikan bahwa 

lalu lintas di jalan Inspektur Yazid berada dalam keadaan kurang stabil dan 

hampir mendekati batas kapasitas maksimum. 

 

Kata Kunci : Kinerja jalan, kabupaten lahat, lalu lintas, PKJI 2023 
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ABSTRACT 

Inspector Yazid Road is one of the important routes often used by 

vehicles in  Lahat Regency. Especially in the lower market area of Lahat, various 

problems often arise in traffic conditions. Activities in the market have a major 

impact on the increasing number of daily activities and are one of the main 

factors causing high traffic volumes. Various side obstacles also worsen the 

performance of the road section. 

Referring to the problems that have been mentioned, the author tried to 

conduct a study to assess and analyze the performance of the Inspector Yazid 

road section using the 2023 Indonesian Road Capacity Guidelines (PKJI). The 

data collected included road geometry, vehicle flow, side obstacles, and 

population in Lahat Regency. The data was then analyzed based on the 2023 

Indonesian Road Capacity Guidelines. The results of the study showed that peak 

times occurred on Monday to Friday between 16.00 and 17.00 WIB, with a 

vehicle volume reaching 1537 smp/hour, side obstacles 1122 kej/hour, and a 

capacity of 1837 smp/hour. The free flow speed was recorded at 49.92 km/h, 

travel speed at 13.64 km/h, and the degree of saturation at 0.84, which indicates 

that traffic on Jalan Inspector Yazid is in an unstable condition and is almost 

approaching the maximum capacity limit. 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang 

Mobilitas barang, jasa, maupun indivitu dari suatu lokasi ke lokasi 

lainnya didukung oleh kegiatan transportasi masyarakat, karena transportasi 

memainkan peranan yang sangat krusial dan menjadi fokus utama dalam kegiatan 

masyarakat. Maka daripada itu, keberadaan infrastruktur jalan menjadi kebutuhan 

dasar yang esensial dalam menunjang kehidupan dan pertumbuhan ekonomi suatu 

wilayah. Transportasi juga digolongkan sebagai kebutuhan turunan, karena 

keberadaannya muncul untuk memenuhi maksud dan tujuan tertentu yang ingin 

dicapai oleh seseorang. Secara umum, transportasi dapat didefinisikan sebagai 

proses perpindahan seorang individu dan juga barang atau benda dari tempat awal 

menuju ke tempat lain dengan memanfaatkan alat yang dioperasikan baik oleh 

kekuatan manusia maupun oleh sebuah mesin. 

Lahat merupakan Ibu Kota Kabupaten Lahat di Provinsi Sumatera 

Selatan. Sebagai penghubung jalur perdagangan antar kota dan provinsi, Lahat 

menjadi salah satu pusat ekonomi di wilayah tersebut. Akibatnya, volume 

kendaraan meningkat dan menyebabkan kepadatan arus lalu lintas, khususnya di 

jalan-jalan yang terdapat di pusat kota seperti Jalan Inspektur Yazid. 

Jalan Inspektur Yazid merupakan jalan vital yang sering dilalui oleh 

kendaraan yang berada di  kabupaten lahat, Ruas jalan Inspektur Yazid khususnya 

di kawasan pasar bawah lahat tidak jarang bahkan sering terjadi permasalahan 

pada kondisi lalu lintas, hal tersebut terjadi karena tingginya aktivitas masyarakat, 
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adanya kegiatan ekonomi dan kegiatan Pendidikan, Jalan Inspektur Yazid juga 

menghubungkan antara jalan Mayor Ruslan, Jalan Letnan Amir Hamzah, dan 

Jalan Serelo, maka dari itu Jalan Inspektur Yazid salah satu akses jalan yang vital 

dikarenakan Jalan tersebut sering dilewati kendaraan dan masyarakat yang 

beraktivitas dipusat kota. 

Kegiatan pasar memiliki dampak signifikan terhadap meningkatnya 

intensitas aktivitas harian serta menjadikannya salah satu penyebab utama 

tingginya volume lalu lintas. Berbagai hambatan samping turut memperburuk 

kondisi, seperti halnya kendaraan bermotor yang diparkir di bahu jalan, pedagang-

pedagang kaki lima yang berjualan di sisi jalan, angkot yang berhenti lama untuk 

menunggu penumpang, dan terdapat pejalan kaki yang berlalu lalang di sepanjang 

sisi ruas jalan. Situasi ini menyebabkan penumpukan kendaraan di titik-titik 

tertentu dan mengurangi lebar efektif badan jalan. Ketidaksesuaian antara jumlah 

kendaraan dan kemampuan jalan yang ada dapat menyebabkan terjadinya 

kemacetan.. Letak pasar yang berada di pusat kota, tepatnya berada di pinggir 

jalan utama, serta minimnya fasilitas parkir turut memperparah permasalahan lalu 

lintas di ruas Jalan Inspektur Yazid, Kabupaten Lahat. Berdasarkan permasalahan 

diatas tersebut, maka diperlukan penelitian untuk mengevaluasi dan menganalisa 

kinerja ruas jalan tersebut yang terletak di Kabupaten Lahat. 

1.2 Rumusan Masalah 

Merujuk pada latar belakang yang telah penulis jelaskan sebelumnya, 

maka fokus permasalahan dalam penelitian ini adalah menganalisa kinerja ruas 

Jalan Inspektur Yazid di Kabupaten Lahat. 
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1.3 Maksud dan Tujuan 

Studi penelitian ini bermaksud untuk menganalisis kinerja ruas Jalan 

Inspektur Yazid guna menjadi dasar dalam mencari solusi terhadap permasalahan 

pada lalu lintas. 

Tujuan dari studi penelitian ini meliputi: 

1. Mengidentifikasi karakteristik jalan, yang mencakup kondisi geometrik, 

seperti komposisi kendaraan, volume dan tingkat kepadatan lalu lintas, 

serta kecepatan rata-rata kendaraan 

2. Melakukan analisis terhadap kinerja ruas jalan, termasuk dalam kategori 

kecepatan arus bebas, kapasitas, hambatan samping, dan nilai derajat 

kejenuhan. 

3. Memberikan alternatif pemecahan terhadap permasalahan pada ruas jalan 

Inspektur Yazid. 

1.4 Batasan Masalah 

Didalam studi penelitian ini, penulis menetapkan beberapa batasan 

pembahasan diantarnya : 

1. Standar analisis yang dilakukan merujuk pada pedoman kapasitas jalan 

Indonesia (PKJI) edisi 2023. 

2. Sumber data yang digunakan berasal dari pengamatan langsung di lapangan, 

mencakup informasi lalu lintas serta data relevan lainnya yang sesuai dengan 

aturan PKJI 2023.. 

3. Pengumpulan data Lalu Lintas Harian Rata-Rata (LHR) dilakukan selama 

tujuh hari berturut-turut, mulai pada pukul 06.00 WIB hingga 18.00 WIB 
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1.5 Sistematika Penulisan 

Keseluruhan susunan pada isi penelitian ini ditata ke dalam lima bab 

utama. Uraian pada sistematika penulisannya yaitu : 

BAB I PENDAHULUAN 

Pada bab tersebut memuat latar belakang dilakukannya penelitian, 

perumusan serta batasan masalah, maksud dan juga tujuan yang ingin dicapai, 

ruang lingkup penelitian, serta penataan dalam penulisan laporan. 

BAB II TINJAUAN PUSTAKA 

Pada bab ini memuat teori-teori yang berkaitan dengan standar dari 

Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI) 2023. Pembahasan mencakup aspek 

geometrik suatu ruas jalan, dan parameter lainnya yang dijadikan acuan dalam 

analisis. 

BAB III METODE PENELITIAN 

Pada bab ini mengulas metode yang digunakan dalam penelitian, 

mencakup lokasi pelaksanaan, instrumen yang digunakan, serta langkah-langkah 

dalam pengolahan data dan analisis penelitian. 

BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN 

Pada bab ini memuat hasil serta pembahasan penelitian mengenai kinerja 

ruas jalan Inspektur Yazid yang disajikan secara rinci menggunakan literatur dan 

standar yang berlaku. 

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN 

Bab ini berisi kesimpulan dan saran yang didapat dari hasil penelitian yang 

dilakukan. 



5 
 

 

1.6 Bagan Alir Penulisan 
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