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INTISARI

Perkembangan transportasi di Kota Palembang berdampak pada
meningkatnya pergerakan manusia, barang, dan jasa. Hal ini juga sangat menuntut
peningkatan sarana dan prasarana transportasi di Kota Palembang. Menambahnya
jumlah kendaraan yang tidak diimbangi dengan perkembangan prasarana akan
menimbulkan konflik pada jalan khususnya dipersimpangan. Sejauh ini pada ruas
jalan menuju pusat Kota Palembang pada jam tertentu sering terjadi kesibukan lalu
lintas yang tidak efektif dengan kinerja jalan yang menjadi peranan penting dalam
transportasi. Salah satu titik yang sering terjadi konflik lalu lintas yaitu pada
simpang tiga tak bersinyal Jalan Sukabangun 2 Kecamatan Sukarame Kota
Palembang.

Penelitian ini dilakukan untuk menganalisis dan mengevaluasi Kinerja
persimpangan dengan melakukan perhitungan kapasitas simpang (C), derajat
kejenuhan (D;), tundaan (T) dan peluang antrian (P.). Data diperoleh melalui hasil
survey volume kendaraan dari pukul 06.00 — 18.00 WIB selama satu minggu.
Metode analisis sesuai pada Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia (PKJI 2023)
sebagai acuan dalam penelitian.

Hasil analisis simpang didapatkan volume lalu lintas tertinggi terjadi pada
Hari Senin 4 Desember 2023 pukul 16.30 — 17.30 WIB dengan 3654 total
kendaraan, dengan nilai kapasitas (C) = 2315 smp/jam, derajat kejenuhan (D;) =
0,89, tundaan (T) = 36,21, dan peluang antrian (P,) adalah : 31,8 — 56,9. Indikator
tingkat pelayanan adalah E (Buruk).

Kata Kunci : Jalan Sukabangun 2 Palembang, Kinerja Simpang Tak
Bersinyal, PKJI 2023.



ABSTRACT

The development of transportation in Palembang City has an impact on
increasing the movement of people, goods, and services. This also demands the
improvement of transportation facilities and infrastructure in Palembang City. The
increase in the number of vehicles that are not balanced with the development of
infrastructure will cause conflicts on roads, especially intersections. So far on the
road section to the center of Palembang at certain hours there is often a flurry of
ineffective traffic with road performance which plays an important role in
transportation. One of the points that often occurs traffic conflicts is at the
intersection of three unsignaled Sukabangun 2 Street, Sukarame District,
Palembang City.

This study was conducted to analyze and evaluate the performance of
intersections by calculating intersection capacity (C), degree of saturation (DJ),
delay (T) and queue opportunity (Pa). Data was obtained through the results of a
vehicle volume survey from 06.00 — 18.00 WIB for one week. The analysis method
is in accordance with the Indonesian Road Capacity Guidelines (PKJI 2023) as a
reference in research.

The results of the intersection analysis found that the highest traffic volume
occurred on Monday, December 4, 2023 at 16.30 — 17.30 WIB with 3654 total
vehicles, with a capacity value (C) = 2315 smp / hour, saturation degree (DJ) =
0.89, delay (T) = 36.21, and queue opportunity (P_a) is: 31.8 — 56.9. The service
level indicator is E (Poor).

Keywords: Sukabangun 2 Street Palembang, Unsignaled Intersections, PKJI
2023.
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PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Perkembangan transportasi di Kota Palembang berdampak pada
meningkatnya pergerakan manusia, barang, dan jasa. Hal ini juga sangat menuntut
peningkatan sarana dan prasarana transportasi di Kota Palembang. Menambahnya
jumlah kendaraan yang tidak diimbangi dengan perkembangan prasarana akan
menimbulkan konflik pada jalan khususnya dipersimpangan. Sejauh ini pada ruas
jalan menuju pusat Kota Palembang pada jam tertentu sering terjadi kesibukan lalu
lintas yang tidak efektif dengan kinerja jalan yang menjadi peranan penting dalam
transportasi.

Menurut Hendarto, (2001), persimpangan adalah daerah dimana dua atau
lebih jalan bergabung atau berpotongan/bersilangan. Untuk mengendalikan konflik
ini ditetapkan aturan lalu lintas untuk menetapkan siapa yang mempunyai hak
terlebih dahulu untuk menggunakan persimpangan. Jika ruas jalan dan simpang
tidak dapat menampung banyaknya jumlah kendaraan maka yang terjadi adalah
penurunan Kinerja suatu ruas jalan dan simpang.

Laju pertumbuhan kendaraan bermotor di Kota Pelembang mengalami
kenaikan tiap tahunnya. Menurut jumlah data kendaraan Polda Sumatera Selatan,

jumlah kendaraan bermotor di kota Palembang pada tahun 2023 sebanyak

Xi



1.233.578 kendaraan. Prasarana transportasi harus memadai untuk mengikuti
perkembangan kendaraan suatu daerah.

Simpang tiga tak bersinyal yang berada di Jalan Sukabangun 2 Kota
Palembang berpotensi menimbulkan kecelakaan, antrian, kemacetan dan tundaan
karena arus lalu lintasnya yang cukup padat terutama pada saat jam sibuk dengan
berbagai jenis kendaraan di dalamnya. Arus lalu lintas yang melalui simpang
tersebut adalah arus dari Jalan Sukabangun 2 menuju Jalan RA Abu Samah dan
sebaliknya. Simpang tiga tak bersinyal yang berada di Jalan Sukabangun 2 Kota
Palembang merupakan daerah komersial, hal ini bisa di lihat dengan adanya
perumahan warga, perkantoran, perumahan, sekolahan dan lain — lain. Dengan
demikian arus lalu lintas yang melewati simpang tersebut setiap harinya cukup
banyak terutama pada jam — jam tertentu sehingga menimbulkan antrian dan
tundaan kendaraan sehingga menyebabkan kemacetan.

Berdasarkan permasalahan tersebut , peneliti mencoba untuk mengevaluasi
kinerja Simpang tiga tak bersinyal di Jalan Sukabangun 2 Kota Palembang
berberdasarkan PKJI 2023 untuk mengevaluasi karakteristik dan kinerja simpang

tiga tak bersinyal yang berada di Jalan Sukabangun 2 Kota Palembang.

1.2 Rumusan Masalah
Adapun perumusan masalah dalam penelitian ini antara lain :
a. Kemacetan pada simpang tiga jalan Sukabangun 2 Palembang ?
b. Berapa nilai Derajat Kejenuhan, Tundaan dan Peluang Antrian pada simpang

tiga tak bersinyal di Jalan Sukabangun 2 Kota Palembang tahun 2023 ?

xii



1.3 Tujuan Penelitian
Tujuan dari penelitian ini adalah :.
a. Mengetahui berapa derajat kejenuhan, tundaan dan peluang antiran pada
simpang tiga tak bersinyal di Jalan Sukabangun 2 Kota Palembang.
b. Mendeskripsikan tentang baik buruknya kinerja simpang tiga tak bersinyal di

Jalan Sukabangun 2 Kota Palembang.

1.4 Ruang Lingkup Penelitian

a. Lokasi penelitian
Lokasi penelitian ialah pada persimpangan tiga jalan Sukabangun 2 Kota
Palembang.

b. Waktu penelitian
Waktu penelitian berlangsung selama £7 hari dimana waktu untuk
pengambilan data primer di lapangan adalah selama 1 minggu dari jam 06.00

sampai dengan jam 18.00 WIB.

1.5 Sistematika Penulisan
Penulisan Tugas Akhir ini akan diuraikan secara terperinci per bab yang
akan membahas setiap permasalahan agar dapat dipahami dengan jelas dengan

urutan sebagai berikut :

BAB | PENDAHULUAN
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Pada ini akan menguraikan tentang latar belakang, rumusan masalah, tujuan dan

manfaat, metode penelitian dan sistematika penelitian.

BAB Il TINJAUAN PUSTAKA
Pada bab ini berisikan teori — teori yang berhubungan dengan pengolahan dan

analisis data.

BAB Il METODOLOGI PENELITIAN

Pada bab ini berisikan metode pengumpulan data dan pengolahan data dari hasil

survey lapangan.

BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN

Pada bab ini berisikan tentang analisa data dan pembahasan ataspermasalahan yang

menjadi objek studi.

BAB V PENUTUP
Pada bab ini berisikan kesimpulan dan saran dari hasil penelitian yang telah

dilaksanakan.
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