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PRAKATA 
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dapat menyelesaikan tugas akhir ini. Dengan judul Tugas Akhir ”Analisa 

Kerusakan Jalan Menggunakan Metode PCI Pada Ruas Jalan Raya Meranjat 

Sepanjang 6 KM Di Kecamatan Indralaya Selatan Kabupaten Ogan Ilir”. 

Skripsi ini berisikan tentang cara menentukan Jenis Kerusakan jalan menggunakan 

metode PCI (Pavement Condition Index). Dengan kehadiran tugas akhir ini,semoga 

dapat menjadi bahan referensi bagi adik-adik tingkat yang mungkin nanti nya juga 

akan mengambil judul tugas akhir tentang kerusakan jalan dan dapat bermanfaat 

untuk menambah pengetahuan tentang karakteristik jenis kerusakan jalan dan juga 

khusus nya dapat digunakan sebagai metode perbaikan kerusakan jalan di Meranjat 

Ogan Ilir dimasa yang akan datang.  
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maupun segi penelitian, maka dari itu penulis mengharap kritik dan saran yang 

membangun demi kesempurnaan skripsi ini. Pada kesempatan ini penulis banyak 
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INTISARI 

Kepadatan   jalan   raya   yang   tidak   diimbangi   dengan    pengetahuan 

berkendara dapat menimbulkan kecelakaan. Tetapi kecelakaan di jalan raya bukan 

hanya  disebabkan  oleh  kurangnya pengetahuan  pengendara dalam  berkendara, 

juga disebabkan karena kondisi jalan yang kurang baik. Kerusakan – kerusakan jalan 

yang terjadi tentu akan berpengaruh pada keamanan dan kenyamanan pemakai  

jalan.  Oleh  sebab  itu  penanganan  konstruksi  perkerasan  baik yang bersifat 

pemeliharaan, peningkatan atau rehabilitas akan dapat dilakukan secara optimal 

apabila faktor – faktor penyebab kerusakan pada ruas jalan tersebut telah diketahui.  

Tujuan dari penelitian ini adalah untuk menilai kondisi kerusakan Jalan Raya 

Meranjat STA .0+000 s/d 6+000. Penelitian dilakukan secara visual dengan metode 

Pavement Condition Index. Jalan Raya Meranjat dengan panjang 6 km dibagi menjadi 

beberapa segmen dengan ukuran 100m per segmennya. Masing-masing segmen di 

evaluasi dengan mengukur dimensi, identifikasi jenis dan tingkatan kerusakannya 

untuk mendapatkan nilai PCI. 

Hasil analisa menunjukkan bahwa kerusakan yang terjadi antara lain Retak 

kulit Buaya, Kegemukan , Pengausan Agregat, dan Lubang. Nilai PCI rata-rata untuk 

Jalan Raya Meranjat STA 0+000 s/d 6+000 adalah yang dikategorikan dalam kondisi 

sangat buruk (very poor), sehingga perlu suatu penanganan serius dari pemerintah 

untuk segera melakukan perbaikan sebelum kerusakan menjadi lebih parah. 

 

Kata kunci: Pavement Condition Index (PCI), Identifikasi, Segmen, Faktor Penyebab. 
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ABSTRACT 

Highway density that is not balanced with driving knowledge can cause 

accidents. However, road accidents are not only caused by a lack of knowledge of 

drivers in driving, but also due to poor road conditions. Road damage that occurs 

will certainly affect the safety and comfort of road users. Therefore, the handling of   

pavement construction whether it is maintenance,  improvement    or rehabilitation 

can be carried out optimally if the factors that cause damage to the road segment 

are known.  
The purpose of this study was to assess the damaged condition of Jalan Raya 

Meranjat STA 0+000 s/d 6+000. The research was conducted visually using the 

Pavement Condition Index method. Jalan Raya Meranjat with a length of 6 km is 

divided into several segments with a size of 100m per segment. Each segment is 

evaluated by measuring the dimensions, identifying the type and level of damage to 

get the PCI value. 

The results of the analysis showed that the damage that occurred included 

Crocodile Skin Cacks, Obesity, Aggregate Wear, and Holes. Average PCI scores for 

Jalan Raya Meranjat STA 0+000 s/d 6+000 is categorized in very poor condition, so 

it needs serious handling from the government to immediately make repairs before 

the damage becomes more severe.  

 

Keywords: Pavement Condition Index (PCI), Identification, Seg, Causative Factor. 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

 

1.1 Latar Belakang 

Indonesia merupakan negara dengan pertumbuhan ekonomi dan 

industri yang berkembang setiap tahunnya. Sehingga keberadaan prasarana 

transportasi sangat diperlukan untuk menunjang laju pertumbuhan ekonomi 

dan industri tersebut. Selain itu, prasarana transportasi yang baik akan sangat 

berpengaruh untuk kemajuan suatu daerah karena prasarana transportasi ini 

menjadi penghubung antara dua daerah di segala bidang baik bidang ekonomi 

maupun bidang industri. Dengan kata lain, sarana prasarana transportasi harus 

dimaksimalkan sebaik mungkin dari perencanaan, pelaksanaan, dan 

pemeliharaannya. 

Jalan raya merupakan prasarana transportasi yang sangat penting bagi 

masyarakat untuk memenuhi akstivitas sehari-hari. Aktivitas transportasi yang 

dilakukan oleh masyarakat pada umumnya melibatkan seluruh aspek yang 

berkaitan dengan jalan, baik itu marka jalan, penunjuk jalan dan permukaan 

jalan itu sendiri. Kepadatan jalan raya yang tidak diimbangi dengan 

pengetahuan berkendara dapat menimbulkan kecelakaan. Tetapi kecelakaan di 

jalan raya bukan hanya disebabkan oleh kurangnya pengetahuan pengendara 

dalam berkendara, juga disebabkan karena kondisi jalan yang kurang baik. 
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Kerusakan jalan ini seperti berupa retak (cracking), distorsi (distortion) dan 

cacat permukaan (disintegretation).  

Kerusakan prasarana jalan yang terbebani oleh volume lalu lintas yang 

tinggi dan berulang-ulang akan menyebabkan terjadi penurunan kualitas jalan. 

Sebagai indikatornya dapat diketahui dari kondisi permukaan jalan, baik 

kondisi struktural maupun fungsionalnya yang mengalami kerusakan. Suatu 

penelitian tentang bagaimana kondisi permukaan jalan dan bagian jalan 

lainnya sangat diperlukan untuk mengetahui kondisi permukaan jalan yang 

mengalami kerusakan tersebut. Penelitian awal terhadap kondisi permukaan 

jalan tersebut yaitu dengan melakukan survei secara visual yang berarti 

dengan cara melihat dan menganalisis kerusakan tersebut berdasarkan jenis 

dan tingkat kerusakannya untuk digunakan sebagai dasar dalam melakukan 

kegiatan pemeliharaan dan perbaikan. 

Perkerasan jalan biasanya diakibatkan terjadinya repitisi beban lalu 

lintas, seiring meningkatnya pertumbuhan ekonomi didaerah-daerah, tak 

terkecuali wilayah kabupaten Ogan Ilir. Salah satu metode yang dapat 

digunakan dalam melakukan evaluasi adalah Pavement Condition Index 

(PCI). PCI dapat digunakan untuk menganalisa jenis kerusakan jalan. Tingkat 

kerusakan yang digunakan dalam metode PCI adalah Low Severity Level (L), 

Medium Severity Level (M), dan High Severity Level (H). Dari tinjauan 

tersebut maka penulis melakukan kajian dengan judul ‘’Analisa Kerusakan 

Jalan Menggunakan Metode PCI Pada Ruas Jalan Raya Meranjat 
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Sepanjang 6 KM Di Kecamatan Indralaya Selatan Kabupaten Ogan 

Ilir’’. 

 

1.2 Maksud dan Tujuan Penelitian 

Maksud dari penelitian ini adalah untuk mengetahui identifikasi jenis-

jenis kerusakan jalan, dan cara penanganan yang terjadi pada Ruas Jalan Raya 

Meranjat di Kecamatan Indralaya Selatan Kabupaten Ogan Ilir. 

Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengetahui nilai kondisi 

kerusakan jalan secara visual dengan Metode Pavement Condition Index (PCI) 

di Kecamatan Indralaya Selatan Kabupaten Ogan Ilir. 

 

1.3 Batasan Masalah 

Agar penulisan tugas akhir ini dapat terarah dan sesuai dengan tujuan, 

maka diperlukan batasan masalah, yaitu sebagai berikut : 

a. Ruas jalan yang diteliti adalah ruas Jalan Raya Meranjat sepanjang 6 KM 

di Kecamatan Indralaya Selatan Kabupaten Ogan Ilir. 

b. Penelitian hanya berdasarkan pengamatan secara visual untuk 

mendapatkan data lebar jalan, lebar kerusakan jalan, dan panjang 

kerusakan jalan. Agar dapat mengetahui jenis dan tingkat kondisi 

kerusakan jalan. 

c. Metode dalam mencari nilai kondisi kerusakan jalan menggunakan 

Metode Pavement Condition Index (PCI). 
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1.4 Manfaat Penelitian 

Penulis berharap hasil penelitian ini dapat bermanfaat baik secara 

teoritis maupun secara praktis :  

a. Manfaat Teoritis (Peneliti)  

 Secara teoritis, dapat memperoleh pengalaman, pengetahuan serta 

gambaran yang jelas tentang analisa faktor penyebab kerusakan jalan.   

b. Manfaat Praktis   

 Secara praktis, dapat digunakan sebagai bahan pertimbangan bagi pihak 

yang berkepentingan dalam pengelolaan, perencanaan, pelaksanaan dan 

pemeliharaan konstruksi Jalan Raya Meranjat di Kecamatan Indralaya 

Selatan Kabupaten Ogan Ilir.  

c. Bagi Pemerintah diharapkan dengan adanya penelitian ini akan berguna 

sebagai bahan masukkan atau informasi tambahan kepada pihak terkait 

antara lain pihak pekerjaan umum dan instansi terkait perencanaan 

kedepannya.  

d. Bagi Masyarakat Umum diharapkan masyarakat lebih waspada ketika 

melewati jalan yang rusak, agar mengurangi angka kecelakaan karena 

kerusakan jalan. 
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1.5 Rumusan Masalah 

  Telah dijelaskan di latar belakang bahwa rumusan masalah pada 

 penelitian ini membahas kerusakan yang terjadi pada ruas Jalan Raya 

 Meranjat di Kecamatan Indralaya Selatan Kabupaten Ogan Ilir. 

 

1.6 Sistematika Penulisan 

Dalam penulisan ini sistem penulisan atau sistematika penulisan akan 

disusun menjadi 5 (lima) bab saling melengkapi dan saling berhubungan 

sehingga menjadi satu kesatuan utuh. Adapun sistematika penulisan sebagai 

berikut : 

BAB I PENDAHULUAN 

Pada bab ini terdapat latar belakang, maksud dan tujuan penelitian, 

batasan masalah, manfaat penelitian, sistematika penulisan dan bagan alir 

penelitian. 

BAB II TINJAUAN PUSTAKA DAN LANDASAN TEORI 

  Pada bab ini meliputi : 

a. Tinjauan pustaka yang berisi tentang hasil-hasil penelitian terdahulu yang 

berkaitan dengan penelitian yang dilakukan. 

b. Landasan teori yang berisi tentang pengertian jalan, klasifikasi jalan, 

jenis-jenis kerusakan jalan, dan penilaian kondisi tingkat kerusakan jalan 

menggunakan Metode PCI. 

BAB III METODOLOGI PENELITIAN 
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Pada bab ini menjelaskan tentang metode penelitian seperti lokasi dan 

waktu penelitian, metode pengumpulan data, tata cara penelitian, serta alat 

dan bahan yang digunakan oleh penulis. 

BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN 

Pada bab ini memaparkan dan menganalisis data-data yang didapatkan 

dari analisa data. 

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN 

Pada bab ini berisi tentang kesimpulan dan saran atas hasil penelitian 

yang dilakukan. 
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Survei Pendahuluan 

(observasi) 
 

1.7 Bagan Alir Penelitian 

Bagan alir penelitian digunakan sebagai dasar pelaksana penelitian 

serta untuk mempermudah penelitian tersebut. 
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Gambar 1.1 Bagan Alir Penelitian 

 

 

 

 

 

 

Penilaian Kondisi Jalan Raya Meranjat 

1. Density (D) 

2. Deduct Value (DV) 

3. Nilai q 

4. Total Deduct Value (TDV) 

5. Correct Deduct Value (CDV) 

6. Pavement Condition Index (PCI) 

Hasil dan Pembahasan 

Kesimpulan dan Saran 

Selesai  

Klasifikasi Jenis 

Kerusakan 
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