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INTISARI 
 

Pembangunan Instalasi Pengolahan Air Limbah (IPAL) ialah wujud 

pelayanan sanitasi yang lagi digalakkan oleh Kementerian Pekerjaan umum serta 

Perumahan Rakyat (PUPR) selaku upaya meningkatkan sistem pengolahan air 

limbah buat skala perkotaan yang terdapat di Indonesia. Penggunaan metode HDD 

yang merupakan salah satu dari ketiga metode yang digunakan memerlukan 

dimensi ruang kerja dengan luas tertentu dan pekerjaan berada di badan jalan.  

Pengumpulan data dilakukan melalui survei volume kendaraan dan 

pengukuran ruas jalan untuk menentukan tingkat pelayanan jalan sesuai MKJI 1997 

pada jalan R.E Martadinata dan menyesuaikannya dengan keadaan pada saat 

kondisi sebelum pekerjaan pembangunan jaringan IPAL berlangsung sampai pasca 

pembangunan jaringan IPAL. 

Berdasarkan hasil pengolahan data didapat kapasitas jalan R.E Martadinata 

dalam kondisi eksisting memiliki kapasitas (C) sebesar 3492,72 smp/jam, 

sementara dalam kondisi saat pekerjaan berlangsung memiliki kapasitas (C) sebesar 

2477,76 smp/jam. Sejalan dengan volume kendaraan yang paling tinggi pada hari 

sabtu sore sebesar 2498,785 smp/jam yang melebihi dari pada kapasitas jalan yang 

dilalui sehingga menyebabkan kemacetan pada ruas jalan tersebut. Kerusakan 

badan jalan menjadi faktor utama penyebab kemacetan dikarenakan arus kendaraan 

harus mengurangi kecepatan pada sekitar titik lokasi kerusakan jalan tersebut 

Penggunaan rekayasa lalu lintas pada pekerjaan pembangunan jaringan IPAL 

di jalan R.E Martadinata tidak mengalihkan arus lalu lintas menggunakan jalan 

alternatif lain, melainkan hanya mengalihkan arus lalu lintas dari arah simpang 

pusri menuju pasar lemabang ke jalur sebaliknya. Rekayasa lalu lintas yang dibuat 

sedemikan rupa tersebut diterapkan karena jalan R.E Martadinata merupakan satu-

satunya pilihan rute terbaik yang akan dilewati sebagian besar kendaraan. 

 

Kata kunci: IPAL, HDD, Eksisting, Tingkat pelayanan, Rekayasa lalu lintas. 
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ABSTRACK 
 

The construction of a Waste Water Treatment Plant (IPAL) is a form of 

sanitation service that is being promoted by the Ministry of Public Works and 

Public Housing (PUPR) as an effort to improve wastewater treatment systems for 

urban scale in Indonesia. The use of the HDD method, which is one of the three 

methods used, requires a workspace dimension with a certain area and the work is 

on the road. 

Data was collected through vehicle volume surveys and road segment 

measurements to determine the level of road service according to the 1997 MKJI 

on R.E Martadinata road and adjust it to conditions during conditions before the 

WWTP network construction work took place until after the WWTP network 

construction. 

Based on the results of data processing, the R.E Martadinata road capacity 

in the existing condition has a capacity (C) of 3492.72 smp/hour, while in the 

current condition the work has a capacity (C) of 2477.76 smp/hour. In line with the 

highest volume of vehicles on Saturday afternoon of 2498,785 smp/hour which 

exceeds the capacity of the road being traversed, causing congestion on these 

roads. Damage to the road is the main factor causing congestion because the flow 

of vehicles must reduce speed around the location of the damaged road 

The use of traffic engineering in the IPAL network construction work on the 

R.E Martadinata road does not divert traffic flow using other alternative roads, but 

only diverts traffic flow from the Pusri intersection towards Lemabang market to 

the opposite lane. Traffic engineering that is made in such a way is implemented 

because the R.E Martadinata road is the only choice of the best route that will be 

passed by most vehicles. 

Keywords: IPAL, HDD, Existing, Service level, Traffic engineering. 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang 

Pembangunan Instalasi Pengolahan Air Limbah (IPAL) ialah wujud 

pelayanan sanitasi yang lagi digalakkan oleh Kementerian Pekerjaan umum serta 

Perumahan Rakyat (PUPR) selaku upaya meningkatkan sistem pengolahan air 

limbah buat skala perkotaan yang terdapat di Indonesia. Kota Palembang, Sumatra 

Selatan jadi salah satu kota yang di nilai sanggup buat menunjang program 

pemerintah dalam perihal pelayan sanitasi tersebut sebgai bagian dari aktivitas 

Palembang City Sewerage Project (PCSP). 

Program pembagunan Intalasi Pengolahan Air Limbah (IPAL) merupakan 

bentuk kerjasama APBN, APBD baik tingkat provinsi maupun kota dan dana hibah 

dari Pemerintah Australia. Dari keseluruhan kegiatan PCSP tersebut, PT. ADHI 

KARYA (Persero) Tbk berpartisipasi dalam pembangunan jaringan induk IPAL. 

Kegiatan pembangunan jaringan induk IPAL dibagi menjadi 3 metode yaitu metode 

open trench sekunder, auger, dan horizontal direct driliing (HDD).  

Penggunaan metode HDD yang merupakan salah satu dari ketiga metode 

yang digunakan memerlukan dimensi ruang kerja dengan luas tertentu dan 

pekerjaan berada di badan jalan, dengan adanya ruang kerja tersebut lalu lintas pada 

sekitar pekerjaan proyek terganggu dengan adanya hambatan atau tundaan yang 

menyebabkan kemacetan terutama pada jam-jam sibuk.  

Oleh karena itu di rencanakannya rekayasa lalu lintas yang baik untuk 

dibuat sedemikian rupa di lokasi titik pekerjaan HDD, seperti penyempitan badan 

jalan dan pengalihan jalan dikarenakan faktor badan jalan yang sempit sehingga 

dapat dilaksanakannya pekerjaan di lokasi titik tersebut dan meminimalisir 

kemacetan serta mencegah terjadinya kecelakaan yang timbul akibat pekerjaan 

tersebut. 
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1.2  Rumusan Masalah   

Berdasarkan latar belakang masalah di atas maka ditentukan rumusan 

masalah pada penelitian ini yang meliputi : 

1. Bagaimana dampak pekerjaan jaringan IPAL terhadap hambatan atau 

tundaan lalu lintas sekitar dengan metode HDD (Horizontal Directional 

Drilling)? 

2. Bagaimana penerapan rekayasa lalu lintas yang baik pada saat pekerjaan 

jaringan IPAL berlangsung? 

1.3  Maksud dan Tujuan Penelitian 

 Maksud dari penelitian adalah untuk menganalisa dampak yang terjadi 

akibat pekerjaan jaringan IPAL dengan metode HDD di kota Palembang terhadap 

hambatan atau tundaan lalu lintas jalan yang dilalui, dan dapat menerapkan 

rekayasa lalu lintas yang baik agar dampak terhadap hambatan atau tundaan lalu 

lintas yang diberikan oleh pekerjaan jaringan IPAL dapat di minimalisir. 

Adapun tujuan penelitian ini sebagai berikut : 

1. Mengetahui dampak pekerjaan IPAL terhadap hambatan atau tundaan lalu 

lintas sekitar dengan metode HDD. 

2. Mengetahui penerapan rekayasa lalu lintas yang baik pada saat pekerjaan 

IPAL berlangsung. 

1.4  Batasan Masalah 

Agar penelitian ini tidak meluas, dan terfokus pada arah yang masih dalam 

cakupan penelitian ini serta mempermudah penyelesaian masalah dengan baik yang 

sesuai dengan tujuan yang ingin dicapai, maka penelitian ini memiliki beberapa 

batasan masalah seperti berikut ini: 

1. Penelitian ini berfokus pada pekerjaan IPAL yang berada di jalan R.E 

Martadinata kota Palembang dari pertemuan simpang jalan Urip 

Sumoharjo sampai STA 6+000. 

2. Lalu lintas yang akan di amati adalah jalan R.E Martadinata dari 

pertemuan simpang jalan Urip Sumoharjo sampai STA 6+000. 
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1.5  Sistematika Penulisan 

Untuk mempermudah bagi pembaca dalam memahami atau mengkaji 

kandungan tugas akhir ini, penulis membuat sistematika penulisan tugas akhir. 

Bagian isi terdiri dari 5 (lima) bab, yang meliputi:  

BAB I Pendahuluan 

Bab ini berisi latar belakang, maksud dan tujuan, batasan masalah, metode 

pengumpulan data, dan sistematika penulisan laporan serta bagan alir penelitian. 

BAB II Tinjauan Pustaka 

Pada bab ini dijelaskan mengenai tinjauan pustaka dan landasan teori untuk 

mendukung penelitian.  

BAB III Metode Penelitian 

Bab ini berisi tentang data primer dan data sekunder. 

BAB IV Analisa dan Pembahasan 

Berisi tentang penjelasan mengenai tinjauan masalah secara khusus (detail) 

batasan pembahasan pada bab ini hanya pada satu bagian permasalahan saja yang 

sedang dilakukan penelitian. 

BAB V Penutup 

Bab ini berisi tentang kesimpulan dan saran sebagai bagian akhir dari tugas 

akhir ini. 
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1.6  Bagan Alir Penulisan 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar 1. 1 Bagan Alur Penelitian 
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