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INTISARI 

 Simpang Jalan Musi Raya Barat – Musi Raya – Brigjen Hasan Kasim 

merupakan jalan yang dapat menuju kearah jalan perumnas raya dan jalan siaran 

(Pasar Perumnas) kota Palembang, Simpang tersebut merupakan jalan yang sangat 

padat di lalui pengguna jalan.akibat intensitas kegiatan harian karena adanya pasar 

dan juga toko toko perbelanjaan serta adanya sekolah dasar menjadi sebagai pemicu 

tingginya volume kendaraan. 

 Analisa tingkat pelayanan jalan ini menggunakan Manual Kapasitas Jalan 

Indonesia (MKJI) 1997. Data yang di butuhkan adalah data primer berupa 

geometric jalan, angka kepadatan lalu lintas, survey volume lalu lintas, kondisi 

lingkungan dan hambatan samping. Data sekunder berupa data lalu lintas harian 

dari dinas terkait. 

 Berdasarkan hasil pengolahan data penelitian yang dihitung, didapat volume 

kendaraan tertinggi terjadi pada hari Sabtu sore jam 14.00 – 17.00 WIB sebesar 

1969,7 smp/jam. Kapasitas sebesar 2494 smp/jam. Hambatan samping kategori 

sangat tinggi dengan frekuensi bobotnya 300 - 499. Sehingga membuat tingkat 

pelayanan jalan kategori pelayanan D pada hari Sabtu. Dan di peroleh kondisi 

terbaik upaya pengoptimalan dengan cara pelebaran jalan dan sosialisasi kepada 

pengguana jalan untuk mentaati aturan yang berlaku.  

 

Kata kunci: Simpang Tak Bersinyal, Analisa Tingkat Pelayanan, Tundaan MKJI 

1997



 

 

 
 

ABSTRACT 

The intersection of Jalan Musi Raya Barat - Musi Raya - Brigadier General Hasan 

Kasim is a road that can lead to Jalan Perumnas Raya and Jalan Perumnas (Pasar 

Perumnas) Palembang city, the intersection is a very congested road for road users 

to pass. Due to the intensity of daily activities due to the market as well as shopping 

shops and the existence of elementary schools are the triggers for the high volume 

of vehicles. 

The analysis of road service levels uses the 1997 Indonesian Road Capacity Manual 

(MKJI). The data needed is primary data in the form of road geometrics, traffic 

density figures, traffic volume surveys, environmental conditions and side barriers. 

Secondary data is in the form of daily traffic data from related agencies. 

Based on the calculated research data processing results, it was found that the 

highest vehicle volume occurred on Saturday afternoon at 14.00 – 17.00 WIB at 

1969.7 pcu/hour. Capacity of 2494 pcu/hour. The side barriers are very high 

category with a frequency of 300 - 499. So that the road service level is category D 

service on Saturday. And the best conditions for optimization efforts are obtained 

by widening the road and outreach to road users to comply with applicable 

regulations. 
 

Keywords: Unsignalized Intersection, Service Level Analysis, 1997 MKJI Delay 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

1.1.        Latar Belakang  

        Tingkat Pelayanan merupakan suatu ukuran yang di gunakan untuk 

mengetahui kualitas suatu ruas jalan tertentu dalam melayani arus lalu lintas yang 

melewatinya. Banyaknya jumlah kendaraan melebihi kapasitas jalan yang 

mengakibatkan terjadinya antrian. Tundaan yang sering terjadi diberbagai daerah 

khususnya dijalan Musi Raya – Musi Raya Barat – Brigjen Hasan Kasim kota 

Palembang saat ini merupakan masalah yang sangat kompleks. Lambatnya 

pergerakan transportasi yang sering terjadi dapat merugikan bagi pengguna jalan 

karena memperlambat waktu tempuh bagi pengguna jalan untuk sampaike tempat 

tujuan. Lamanya tundaan yang terjadi dijalan tersebut sudah lama terjadi dan 

sampai sekarang belum ada penelitian maupun tindak lanjut dari instansi terkait 

untuk menangani masalah tersebut. Simpang tiga musi raya merupakan simpang 

yang menghubungkan jalan Musi Raya – Musi Raya Barat – Brigjen Hasan Kasim 

yang di mana terdapat permukiman penduduk, Sekolah, Ruko-ruko perbelanjaan, 

serta pengguna di jalan tersebut cukup padat dengan komposisi kendaraan berat dan 

kendaraan ringan. 

Dari permasalahan diatas maka penulis beranggapan sangat penting untuk 

meneliti tingkat pelayanan dijalan tersebut untuk menemukan solusi yang tepat bagi 

permasalahan di jalan tersebut. Dengan dilakukannya penelitian ini diharapkan 

dapat menjadi informasi tambahan maupun pengetahuan bagi instansi terkait untuk 

melakukan langkah yang tepat dalam mengatasi permasalahan di jalan tersebut. 



 

 

 

Jalan Musi Raya – Musi Raya Barat – Brigjen Hasan Kasim sering terjadi lamanya 

tundaan yang diakibatkan tingginya volume kendaraan dan  penduduk yang padat 

pada simpang tersebut. Dengan adanya permasalahan tersebut,di perlukan 

melakukan analisa terhadap jalan tersebut.  

1.2.       Rumusan Masalah 

Dalam penelitian ini akan dibahas masalah simpang tak bersinyal yang 

terjadi pada ruas jalan simpang Musi Raya Barat – Musi Raya – Brigjen Hasan 

Kasim maka dirumuskan suatu masalah sebagai berikut : 

a. Apakah Lalu lintas harian rata – rata, apakah volume kendaraan sesuai 

dengan kapasitas jalan ?  

b. Bagaimana Tingkat pelayanan arus simpang Musi Raya Barat – Musi 

Raya – Brigjen Hasan Kasim Kota Palembang ? 

1.3.       Maksud dan Tujuan 

 Maksud dari penelitian ini adalah untuk mengetahui tingkat pelayanan yang 

optimal di persimpangan ruas jalan musi raya barat menuju jalan musi raya, brigjen 

hasan kasim Kota Palembang.  

 Tujuannya adalah untuk menganalisa lalu lintas harian rata – rata, tingkat 

pelayanan pada ruas jalan tersebut, mengetahui volume kendaraan tertinggi di jalan 

tersebut. 

1.4.       Batasan Masalah 

Penelitian yang dilakukan merupakan studi lapangan untuk menganalisa 

tingkat kepadatan pada simpang Musi Raya Barat – Musi Raya – Brigjen Hasan 

Kasim Adapun batasan-batasan masalah yang terdapat adalah sebagai berikut : 



 

 

 

a. Perhitungan lalu lintas harian rata – rata (LHR) selama satu minggu 

berturut mulai dari pukul 07.00 – 17.00 wib.  

b. Menghitung volume kapasitas kendaraan dan grade persimpangan jalan 

musi raya barat – musi raya – Brigjen Hasan Kasim kota Palembang. 

c. Data yang diambil hanya mencakup geometri jalan dan LHR. 

1.5.       Manfaat Penelitian 

Penulis berharap hasil dari penelitian ini dapat bermanfaat baik secara 

teoritis maupun secara praktis, adapun manfaat dari penelitian ini sebagai berikut: 

1. Bagi Mahasiswa dapat dijadikan referensi dan sumber informasi dalam 

tertibnya berlalu lintas. 

2. Bagi Pemerintah Kota Palembang dan para perencanaan sebagai 

masukan untuk penetapan sistem prioritas batas henti kendaraan. 

3. Bagi Masyarakat dijadikan bahan edukasi dalam berkendara dan 

disiplin dalam berkendara dijalan agar tidak terjadi penumpukan 

kendaraan. 

1.6. Sistematika Penulisan 

Pada penelitian ini untuk mempermudah bagi pembaca dalam memahami 

tugas akhir ini maka disusunlah sistematika penulisannya yang terdiri dari 5 (lima) 

bab, yaitu sebagai berikut :  

BAB 1  Pendahuluan  

 Terdiri dari judul tugas akhir, Latar belakang, rumusan masalah, maksud 

dan tujuan, Batasan masalah, manfaat penelitian, sistematika penulisan, dan bagan 

alir penulisan dari penelitian ini. 



 

 

 

BAB 2 Tinjauan Pustaka dan Landasan Teori 

 Tinjauan pustaka ini membahas teori-teori yang akan digunakan dalam 

penyelesaian masalah-masalah yang ada. 

BAB 3 Metodologi Penelitian 

Metodologi penelitian ini membahas tentang pendeskripsian dan langkah-

langkah kerja serta tata cara yang akan dilakukan dalam mengevaluasi tingkat 

kemacetan serta meliputi persiapan pengumpulan data, dan teknik pengumpulan 

data, dan teknik pengumpulan data. 

BAB 4 Analisa dan Pembahasan  

 Pada bab ini berisikan penjabaran data-data hasil yang didapat dalam 

penelitian dan menjelaskan mengenai analisa data hasil yang didapat dari 

penelitian. 

BAB 5 Kesimpulan dan saran 

Kesimpulan dan saran dalam penelitian ini didapat dari penulis dari hasil 

penelitian, perhitungan, dan data primer di lapangan. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

1.7. Bagan Alir Penulisan 

Berikut bagan alir dari sistematika penulisan adalah sebagai berikut :  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

        

 

 

 

 

 

 

Gambar 1.1 Bagan Alir Penulisan 

 

 

Mulai 

Pendahuluan 

Tinjauan pustaka dan 

landasan teori 

Metodologi 

Penelitian 

Selesai 

Kesimpulan dan Saran 

Analisa dan 

Pembahasan 



 

 

 

 

DAFTAR PUSTAKA 

Ahmad Munawar. 2004. Manajemen Lalu Lintas Perkotaan. Yogyakarta 

Penerbit Beta Offset. 

 

 Catlea, Aranda Agustia. Analisa Tingkat Pelayanan Arus Lalu Lintas Di 

Jalan T.P Rustam Effendi Pasaraya Bandung Kota Palembang. 

 

Darminto,Wjs Poerwo. Kamus Bahasa Indonesia. Jakarta: Balai Pustaka, 

1993  

 

Highway Research Board (1985), Highway Capacity Manual, Special 

Report No. 209, National Research Council, Washington DC.  

 

Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI), Departemen Pekerjaan Umum 

Direktorat Jendral Bina Marga, Jakarta 

 

McShane, W.R., Roess, R.P., and Prassas, E.S., 1990, Traffic Engineering, 

1st ed, Prentice Hall, Inc., Englewood Cliffs, New Jersey. 

 

 Monita, Adelia.  Analisa Tingkat Pelayanan Di Jalan Beringin Janggut 1 

Pasar Burung Kota Palembang. 

 

Oglesby, Clarkson H. and Hicks, R. Gary (1990), Teknik Jalan Raya, Edisi 

Keempat, terjemahan, Penerbit Erlangga, Jakarta.  

 

Pemerintah Republik Indonesia. (2009). Undang-undang Republik Indonesia 

Nomor 22 Tahun 2009 tentang Lalu Lintas dan Angkutan Jalan. Jakarta. 

 

Pemerintah Republik Indonesia. (1993). Undang-undang Republik Indonesia 

Nomor 44 Tahun 1993 tentang Kendaraan dan Pengemudi. Jakarta. 

 

Pemerintah Republik Indonesia. (1992). Undang-undang Republik Indonesia 

Nomor 14 Tahun 1992 tentang Lalu Lintas dan Angkutan Jalan. Jakarta. 

 

Peraturan Pemerintah Republik Indonesia. (2004). PP No 38 Tahun 2004 

Tentang Jalan. Jakarta 

 

Peraturan Pemerintah Republik Indonesia. (2006). PP No 34 Tahun 2006 

Tentang Jalan.  

 

(Prasetyo & Trijeti, 2019) Firdaus, O. (2013). Analisis Tingkat Pelayanan 

Jalan Pada Ruas Jalan Utama Kota Pangkalpinang.  Forum Profesional Teknik Sipil. 

 



 

 

 

Prasetyo, H. E., & Trijeti. (2019). Analisis Tingkat Pelayanan Jalan (Studi 

Kasus Jalan Ciledug Raya, Depan Universitas Budhi Luhur Jakarta Selatan). Jurnal 

Teknik Sipil, 1–10. jurnal.umj.ac.id/index.php/semnastek 

 

  



 

 
 

  


