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INTISARI 
 

 
 

Jembatan Penyeberangan Orang (JPO) pada Jalan Jendral Sudirman 
khususnya terletak di kawasan pusat Perbelanjaan Terbesar dikota Palembang 
Merupakan  salah  satu  jembatan  penyeberang  yang  berada  di  jalan  jendral 
sudirman. Banyak penyeberang pejalan kaki yang tidak menggunakan jembatan 
penyeberangan orang (JPO) dan lebih memilih untuk menyeberang ke ruas jalan 

pada jalan jendral sudirman, Kawasan Tersebut mempunyai fasilitas jembatan 
penyeberang orang (PO), namun kenyataan di lapangan jembatan tersebut tidak 
maksimal penggunaannya, artinya masih ada penyeberang khususnya pejalan kaki 
yang menyeberang langsung kearea jalan tapa melalui jembatan penyeberangan, 
Keengganan penyeberang jalan kaki tapa melewati jembatan penyeberang orang 
(JPO) tentu kondisi tersebut menarik untuk dikaji bahwa perilaku pejalan kaki 
tersebut mempunyai pengaruh terhadap kinerja lalu lintas atau tidak dan seberapa 
besar pengaruh tersebut. 

 

Survey  awal  dengan  melakukan  penghitungan  arus  lalu  lintas  harian 

selama 24 jam menggunakan metode pencacahan manual, serta metode visual 

dengan kamera video. survey lalu lintas harian  diketahui waktu puncak  yaitu 
puncak  pagi  (08.15  –  08.30)  puncak  siang  (12.00  –  12.15)  dan  puncak  sore 

(15.45-16.00). Pada masing-masing waktu puncak kemudian dikaji perbandingan 
perilaku penyeberang melalui jembatan dengan melalui jalan. Khusus untuk 

perilaku penyeberang melalui jalan akan diteliti pengaruhnya terhadap  jumlah 
lama kendaraan tertahan sera kecepatan mobil penumpang ketika terjadi aktivitas 

penyeberangan. 
 

Hasil penelitian ini menunjukkan bahwa pada waktu pagi hari perilaku 
penyeberang melalui jembatan lebih banyak dari pada melalui area ruas jalan. Hal 
ini menunjukkan pada pagi hari fasilitas jembatan penyeberangan cukup efektif. 
Pada waktu sore hari perilaku penyeberang melalui jembatan lebih sedikit dari 
pada melalui jalan. Hal ini menunjukkan pada sore hari fasilitas jembatan 
penyeberangan  tidak  efektif.  Pada  puncak  pagi  rata-rata  penyeberang  jalan 
mampu menahan 1 kendaraan selama 0,80 detik. Pada puncak sore mampu 
menahan 1 kendaraan selam 0.86 detik. Pengaruh terhadap kecepatan mobil 
penumpang selama 3 jam puncak pagi menghasilkan kecepatan sebelum kejadian 
24,48 km/Jam, sesaat kejadian 19,11 km/jam, setelah kejadian 26,35  km/jam. 

Pada 3 jam selama puncak siang menghasilkan kecepatan sebelum kejadian 20,30 
km/Jam, sesaat kejadian 14,79 km/jam, setelah kejadian 17,78 km/jam. Pada 3 
jam selama puncak sore menghasilkan kecepatan sebelum kejadian 24,48 km/Jam, 
sesaat   kejadian   19,54   km/jam,   setelah   kejadian   29,02   km/jam   Hal   ini 
menunjukkan penyeberang melalui jalan mampu mempengaruhi kelancaran lalu 
lintas pada jalan Jendral Sudirman KM 3,5. 

 
 
 
 

Kata kunci : Penyeberang, Pejalan Kaki, Perilaku, Arus lalu lintas.
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ABSTRACT 
 

 
 
 

Pedestrian Bridge (JPO) on Jalan Jendral Sudirman, especially located in 
the area of the largest shopping center in the city of Palembang. It is one of the 
pedestrian   bridges   located   on   Jalan   Jendral   Sudirman.  Many  pedestrian 
crossings do not use pedestrian bridges (JPO) and prefer to cross to the road on 
Jendral Sudirman Street. The area has a pedestrian bridge (PO) facility, but the 
reality on the ground is that the bridge is not used optimally, meaning that it is 
still available. Pedestrians, especially pedestrians who cross directly to the tapa 

road area through the pedestrian bridge, the reluctance of pedestrians to pass 
through the pedestrian bridge (JPO) of course, this condition is interesting to 
study that the behavior of pedestrians has an influence on traffic performance or 
not and how big the influence is . 

 

Initial survey by calculating daily traffic flow for 24 hours using manual 

counting methods, as well as visual methods with video cameras. In daily traffic 
surveys, it is known that peak times are morning peaks (08.15 – 08.30), afternoon 

peaks (12.00 – 12.15) and afternoon peaks (15.45-16.00). At each peak time, a 
comparison of the behavior of pedestrians through the bridge and through the 

road is studied. Specifically for the behavior of pedestrians through the road, the 
effect will be investigated on the number of times the vehicle is held up and the 

speed of passenger cars when crossing activities occur. 
 

The results of this study indicate that in the morning the behavior of 
pedestrians through the bridge is more than through the area of the road. This 
shows that in the morning the pedestrian bridge facility is quite effective. In the 
afternoon the behavior of pedestrians through the bridge is less than through the 
road.  This  shows  that  in  the  afternoon  the  pedestrian  bridge  facility  is  not 
effective. At the peak of the morning, the average pedestrian is able to hold 1 
vehicle for 0.80 seconds. At the peak of the afternoon able to withstand 1 vehicle 
dive 0.86 seconds. The effect on the speed of passenger cars during the 3 hours of 
peak morning resulted in a speed before the incident of 24.48 km/hour, while the 

incident was 19.11 km/hour, after the incident 26.35 km/hour. At 3 hours during 
the peak afternoon the speed before the incident was 20.30 km/hour, while the 
incident was 14.79 km/hour, after the incident 17.78 km/hour. At 3 hours during 
the afternoon peak, the speed before the incident was 24.48 km/hour, while the 
incident was 19.54 km/hour, after the incident 29.02 km/hour. This shows that 
pedestrians through the road can affect the smoothness of traffic on Jalan Jendral 
Sudirman KM. 3.5. 

 
 

 
Keywords: Crossers, Pedestrians, Behavior, Traffic flow.
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BAB I 

 
PENDAHULUAN 

 

1.1    Latar Belakang 

 
Pejalan kaki adalah suatu bentuk transportasi yang penting di daerah 

perkotaan. Para pejalan kaki berada pada posisi lemah jika mereka bercampur 

dengan kendaraan terutama bagi pejalan kaki yang menyebrang jalan, sehingga 

secara tidak langsung mereka akan memperlambat arus lalu lintas. Keberadaan 

penyebrang jalan pada tingkat tertentu akan mengakibatkan konflik yang tajam 

dengan arus kendaraan yang pada gilirannya berakibat tundaan lalu lintas dan 

tingginya tingkat kecelakaan, selain itu juga akan mempengaruhi kapasitas jalan 

sehingga penyediaan prasarana dan sarana bagi pejalan kaki yang memenuhi 

persyaratan  keaamanan,  kenyamanan,  keselamatan,  dan  yang  dapat 

meminimalkan konflik antara penyebrang jalan dan kendaraan, memperkecil 

tundaan lalu lintas sudah sangat diperlukan. 

Kota Palembang merupakan salah satu kota di Indonesia yang memiliki 

kedudukan sebagai ibu kota provinsi Sumatera Selatan. Aktivitas kota Palembang 

yang tinggi sehingga memicu terjadinya perkembangan kota yang sangat pesat, 

baik   perkembangan   fisik   kota  maupun  kegiatan  penduduk.   Perkembangan 

kawasan kota yang demikian pesat tidak terlepas dengan masalah kemacetan lalu 

lintas. 

Pejalan kaki merupakan bagian yang sangat penting dalam transportasi, 

terutama didaerah perkotaan, khususnya didaerah pusat perdagangan retail, 

perbelanjaan dan perkantoran. Oleh karena itu, diperlukan alternative bagi para
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pejalan kaki terutama dalam hal penyebrangan jalan. Jembatan Penyebrangan 

merupakan salah satu alternative dalam permasalahan penyebrangan yang 

digunakan oleh para pejalan kaki. 

Jembatan   Penyebrangan   Orang   (JPO)   pada   Jl.   Jendral   Sudirman 

mempunyai dua titik lokasi penyebrangan yang berdekatan lokasinya yaitu 

Jembatan Penyebrangan Orang (JPO) didepan Rumah Sakit Dr. Mohammad 

Hoesin   dan   Jembatan   Penyebrangan   Orang   (JPO)   di   depan   SMAN   3 

PALEMBANG. Jembatan penyebrangan ini berada di tengah pusat kota 

Palembang, sehingga kawasan tersebut lalu lintas nya sangat ramai dan padat. 

Terutama pada Jembatan Penyebrangan Orang (JPO) didepan Rumah Sakit Dr. 

Mohammad Hoesin. Yang dimana Rumah Sakit Tersebut berfungsi 24 jam tidak 

mempunyai hari libur. Aktivitas lalu lintas banyak pengguna jalan dengan berjalan 

kaki di sepanjang trotoar jalan, atau menunggu angkutan umum dan menyebrang 

jalan. Kawasan tersebut mempunyai fasilitas jembatan penyebrangan orang (JPO), 

namun kenyataan di lapangan jembatan tersebut tidak maksimal penggunaannya, 

artinya masih ada penyebrang khususnya pejalan kaki yang menyebrang langsung 

ke area jalan tanpa melalui Jembatan Penyebrangan Orang (JPO). 

1.2      Maksud dan Tujuan 

 
Adapun maksud dari penelitian ini adalah untuk menganalisa Efektivitas 

Penggunaan   Jembatan   Penyebrangan   Orang   Didepan   Rumah   Sakit   Dr. 

Mohammad Hoesin Di Jalan Jendral Sudirman Palembang.
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Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengetahui apakah pejalan kaki 

masih enggan atau sudah melewati fasilitas Jembatan Penyebrangan Orang (JPO) 

yang ada. 

1.3      Rumusan Masalah 
 

Berdasarkan latar belakang, maka penulis laporan mencoba merumuskan 

masalah dengan mengetahui seberapa besar pengaruh pejalan kaki tanpa 

menggunakan fasilitas Jembatan Penyebrangan Orang (JPO) terhadap lalu lintas. 

Meliputi jumlah lalu lintas kendaraan yang terganggu di Jl. Jendral Sudirman 

yang tertahan dan bagaimana kecepatan kendaraaan. 

1.4      Batasan Masalah 

 
Pada penulisan ini penelitian membatasi permasalahan yang akan dibahas 

yaitu: 

1. Pejalan kaki menggunakan Jembatan Penyebrangan Orang (JPO) dan 

pengaruh terhadap kecepatan lalu lintas pada area ruas JL. Jendral 

Sudirman. 

2.   Pengambilan data dilakukan pada volume puncak lalu lintas yaitu pada 

puncak pagi (07.00-09.00), siang (11.00-13.00), sore (15.00-17.00). 

3.   Area studi di asumsikan 60 meter ke arah simpang sekip dan 70 meter ke 

 
Arah POLDA. 

 
1.5      Sistematika Penulisan 

 
Dalam  penelitian  ini  Sistem  penulisan  atau  sistematika penulisan  akan 

disusun  menjadi  5  (lima)  bab  saling  melengakapi  dan  saling  berhubungan 

sehingga menjadi satu kesatuan yang utuh.
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BAB I     PENDAHULUAN 
 

Pada pembahasan ini berisi mengenai latar belakang, maksud dan tujuan, 

rumusan masalah, batasan masalah, sistematika penulisan, dan bagan alir 

penulisan. 

BAB II    TINJAUAN PUSTAKA 

 
Pada pembahasan ini dijelaskan mengenai tinjauan pustaka dan landasan 

teori untuk mendukung penelitian. 

BAB III  METODOLOGI PENELITIAN 
 

Pada   pembahasan   ini   berisi   tentang   metode   penelitian   yang   akan 

digunakan dalam pengumpulan data dan pengolahan data. 

BAB IV  PEMBAHASAN 

 
Pada bab ini berisi tentang penjelasan mengenai tinjauan masalah secara 

(detail) batasan pembahasan pada bab ini hanya pada satu bagian permasalahan 

saja yang sedang dilakukan penelitian. 

BAB V    KESIMPULAN DAN SARAN 

 
Pada bab ini berisi pembahasan mengenai kesimpulan dari hasil penelitian 

dan saran untuk perbaikan penelitian di masa yang mendatang.
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1.6      Bagan Alir Penulisan 
 
 
 

Mulai 
 

 
 
 
 
 
 

Tinjauan Pustaka 
 

 
 
 
 
 
 

Pelaksanaan Penelitian 
 
 
 
 
 

 
Analisa dan Pembahasan 

 

 
 
 
 
 

Penyajian Hasil 
 
 
 
 
 
 

 

Selesai 
 
 

 
Gambar 1.1 Bagan Alir Penulisan
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