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ABSTRACK 

 

The Central Sumatra, Palembang, Lais Highway is an arterial road to and 

from the city of Sekayu, not infrequently on these roads there are traffic accidents 

that result in loss of life and material. The factors that cause an accident on the 

highway are basically caused by the ineffectiveness of a combination of the main 

factors, namely road conditions, road user behavior, vehicle feasibility, and 

weather or nature. 

This study was conducted to determine the location of accident-prone 

areas (blackspots), to determine the relationship between the value of the bend 

radius, degree of curvature, stopping visibility, and the accident rate. Primary 

data collection which includes road geometric conditions, road equipment is 

obtained from surveys in the field. Meanwhile, secondary accident data were 

obtained from the Resort Police of the Musi Banyuasin Laka Traffic Unit. 

Based on the results of the analysis and discussion that has been carried 

out, it is found that the factors that cause accidents on the Sumatra Central Cross 

Road STA 87+000 – STA 87+400 Sekayu-Palembang, the type of 1 lane, 2 lane 

roads are road user factors (humans) due to lack of understanding of accident-

prone areas and because lack of traffic control warning signs. And also the road 

traffic is smooth so the drivers are more likely to drive at high speed which can 

result in an accident. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Keywords: Geometry of highways, accidents, Central Sumatera highway  

Sta 87+000 – Sta 87+400 Sekayu-Palembang. 
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INTISARI 

 

Jalan Lintas Tengah Sumatera, Palembang, Lais merupakan jalan arteri 

dari dan ke kota Sekayu, tidak jarang pada ruas jalan tersebut terjadi kecelakaan 

lalu lintas yang mengakibatkan korban jiwa maupun materi. Faktor yang 

menyebabkan terjadinya suatu kecelakaan di jalan raya pada dasarnya disebabkan 

oleh kurang efektifnya gabungan dari faktor-faktor utama yaitu kondisi jalan, 

perilaku pengguna jalan, kelayakan kendaraan, dan cuaca atau alam.  

Penelitian ini dilakukan untuk mengetahui lokasi daerah rawan kecelakaan 

(blackspot), mengetahui hubungan antara nilai jari-jari tikungan, derajat 

kelengkungan, jarak pandang henti, serta dengan tingkat kecelakaan. 

Pengumpulan data primer yang meliputi kondisi geometrik jalan, perlengkapan 

jalan di peroleh dari survey di lapangan. Sedangkan data sekunder kecelakaan 

diperoleh dari Kepolisian Resort Unit Laka Lantas Musi Banyuasin.  

Berdasarkan hasil analisa dan pembahasan yang telah dilakukan diperoleh 

bahwa faktor penyebab terjadinya kecelakaan di Jalan Lintas Tengah Sumatra STA 

87+000 – STA 87+400 sekayu-palembang, tipe jalan 1 jalur, 2 lajur adalah faktor 

pengguna jalan (manusia) dikarenakan kurangnya pemahaman terhadap daerah 

rawan kecelakaan serta karena minimnya rambu peringatan pengatur lalu lintas. 

Dan juga jalan tersebut lalu lintasnya lancar sehingga para pengendara 

kemungkinan besar mengendarai dengan kecepatan tinggi sehingga dapat 

mengakibatkan kecelakaan. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kata Kunci:  Geometri jalan raya, kecelakaan, jalan lintas tengah Sumatera  

Sta 87+000 – Sta 87+400 sekayu-palembang.  
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BAB 1 

PENDAHULUAN 

A. Latar Belakang  

Geometri adalah bagian dari perencanaan jalan yang bersangkut paut 

dengan dimensi nyata dari bentuk fisik dari suatu jalan beserta bagian-

bagiannya, masing-masing disesuaikan dengan tuntutan serta sifat-sifat lalu 

lintas untuk memperoleh modal layanan transportasi yang mengakses hingga 

ke rumah-rumah. 

Selain meningkatnya pembangunan di segala bidang dan pertumbuhan 

ekonomi di masyarakat yang begitu pesat, maka sarana transportasi darat 

menjadi bagian penting untuk di perhatikan karena merupakan pilihan utama 

masyarakat dalam mencapai tujuan, mengingat dalam perhitungan di nilai 

paling murah dan mudah di jangkau. Berdasarkan      berbagai pertimbangan dan 

fakta yang di dapat baik secara langsung maupun tak langsung tentang 

berbagai kejadian yang sering di temukan di lapangan, maupun melalui 

media elektronik dan media cetak tentang berbagai jenis dan penyebab 

kecelakaan yang sering terjadi di jalan raya, yang akhir - akhir ini terus 

meningkat ini juga di pertegas dari hasil data kecelakaan Kepolisian Negara 

Republik Indonesia Daerah Sumatera Selatan Resor Musi Banyuasin 

berkoordinasi dengan Unit Laka Lantas Polres Musi Banyuasin. 

Berdasarkan pembahasan diatas penulis berharap untuk mengetahui 

penyebab dari berbagai kejadian tersebut dengan mengkaji dan menganalisa 

permasalahan tersebut dengan mengambil judul “ ANALISA GEOMETRI 
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JALAN RAYA ( TIKUNGAN ) PADA RUAS JALAN LINTAS 

TENGAH SUMATERA PADA STA 87+000 – STA 87+400 SEKAYU – 

PALEMBANG” setelah diketahui penyebab kecelakaan di Jalan Lintas 

tengah Sumatera STA 87+000 - STA 87+400 Sekayu – Palembang 

diharapkan hasil dari penelitian ini dapat menjadi referensi dan memberikan 

solusi penanganan bagi pihak terkait untuk melakukan tindakan yang mampu 

menekan angka kecelakaan lalu lintas di Jalan Lintas tengah Sumatera STA 

87+000 - STA 87+400 Sekayu – Palembang. 

B. Maksud dan Tujuan  

a. Maksud dari penelitian 

 

Menganalisis geometri lengkung jalan di STA 87+000 - STA 87+400 

pada ruas jalan batas sekayu - palembang yang menghasilkan desain 

geometri tikungan secara teoritis yang sesuai untuk kondisi dilapangan 

yaitu jalan Lintas Tengah Sumatera sekayu - palembang diantara STA 

87+000 - STA 87+400 yang sering menjadi titik kecelakaan. 

b. Tujuan dari penelitian 

 

Untuk mengetahui potensi penyebab terjadinya kecelakaan dari segi 

kondisi geometri pada lokasi survey, selain itu juga Memberikan solusi 

dari masalah kecelakaan yang sering terjadi pada STA 87+000 - STA 

87+400 pada ruas jalan lintas tengah sumatera Sekayu - Palembang. 
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C. Batasan Masalah 

Batasan Masalah dari penelitian ini bertujuan untuk mempersempit 

cakupan permasalahan yang akan dibahas penulis. Adapun batasan masalah 

dari penelitian ini adalah: 

1. Tempat lokasi penelitian ini berada di jalan lintas tengah Sumatra Pada 

STA 87+000 – STA 87+400 Sekayu – Palembang. 

2. Lokasi penelitian ini ditetapkan berdasarkan daerah rawan kecelakaan 

yang berdikusi serta diperkuat dengan data yang bersumber dari Unit Laka 

Lantas Porles Musi Banyuasin. 

3. Data Primer yang digunakan didapat melalui pengamatan dan pengukuran  

secara langsung kondisi keadaan lapangan di lokasi penelitian. 

4. Data Sekunder yang digunakan bersumber dari Unit Laka Lantas Polres 

Musi Banyuasin, Dinas Pekerjaan Umum dan Penataan Ruang  Kabupaten 

Musi Banyuasin. 

5. Pengukuran elevasi/alinyemen jalan di lapangan menggunakan alat ukur 

theodolite dengan metode Polar pada STA 87+000 - STA 87+400  Sekayu 

- Palembang. 

6. Dalam penelitian ini penulis menggunakan tiga variasi sebagai solusi 

penanganan untuk menjadi referensi bagi instansi terkait nantinya. 

7. Variasi Pertama adalah memperbaiki alinyemen vertikal dengan cara 

melakukan penurunan elevasi jalan sebesar 0,9 m dari STA 87+050 

sampai STA 87+100 dan menaikan elevasi jalan sebesar 0,9 m pada STA 

87+000 seperti pada Gambar 1.1 
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Gambar 1.1 Elevasi Jalan Variasi I 

 

8. Variasi Kedua Adalah memperbaiki alinyemen vertikal dengan cara 

melakukan penurunan elevasi jalan sebesar 1 m dari STA 87+050 sampai 

STA 87+100 dan menaikan elevasi jalan sebesar 1 m pada STA 87+000 

seperti pada Gambar 1.2 

 

 

 

 

Gambar 1.2 Elevasi Jalan Variasi II 

9. Variasi Ketiga Adalah memperbaiki alinyemen vertikal dengan cara 

melakukan penurunan elevasi jalan sebesar 1,4 m dari STA 87+050 

sampai STA 87+100 dan menaikan elevasi jalan sebesar 1,4 m pada STA 

87+000 seperti pada Gambar 1.3 

 

 

 

 

Gambar 1.3 Elevasi Jalan Variasi III 
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