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INTISARI 

Kondisi putaran U pada ruas jalan kyai haji wahid hasyim di kota 

Palembang  pada saat ini tidak terlihat bermasalah pada jam – jam biasa, namun 

pada saat jam puncak terutama jam puncak pagi, siang dan sore ada peluang akan 

terjadinya antrian kendaraan kerena tidak adanya fasilitas lajur antrian. 

Permasalahan, bagaimana kinerja putaran U untuk ruas jalan kyai haji wahid 

hasyim di kota Palembang  pada kondisi tidak terlindung. Pada saat ini (2020) 

Evaluasi putaran U ganda pada kondisi tidak terlindung untuk kondisi saat ini 

dengan teori antrian. Evaluasi diawali dari pengumpulan data jumlah penduduk 

dan pertumbuhan jumlah kendaraan yang diperoleh dari Badan Pusat Statistik 

kota Palembang, pengukuran data geometric jalan, survei volume lalu lintas untuk 

mengevaluasi kinerja putaran U. Dari hasil penelitian dapat disimpulkan kapasitas 

pada jam tidak sibuk adalah 1534 smp/jam dan total volume lalu lintas pada jam 

sibuk sebesar 1704 smp/jam dengan derajat kejenuhan sebesar 0,97. Solusi yang 

diambil adalah dengan buka tutup selama jam sibuk pada jam 07:00 s/d 09:00 , 

11:00 s/d 13:00, dan 16:00 s/d 18:00 pada satu putaran u-trun dari arah flayover 

ke arah stasiun kreta api. Tingkat pelayanan yang di dapat pada ruas jalan Kyai 

Haji Wahid Hasyim Tugu Kb Kota Palembang adalah E yaitu arus tidak stabil 

kecepatan yang rendah dan berbeda-beda terkadang berhenti. Bukaan median 

selebar 17 meter dikatakan mencukupi, karena yang diperlukan hanya 7,8 meter.  

 

Kata kunci : putaran U, kapasitas, panjang lajur antrian, tingkat pelayanan, 

Ymax, bukaan median  



 
 
 

 
 

ANALYSIS OF MULTIPLE U-TURN CIRCULATIONS OF THE 

PROTECTED CONDITION OF THE ROAD OF KYAI HAJI WAHID 

HASYIM ROAD IN PALEMBANG CITY 
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Department : Letters 1 Civil Engineering Univ. Muhammadiyah 
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ABSTRACT 

 

 The condition of the U-turn on the Kyai Haji Wahid Hashim road section in 

the city of Palembang at this time does not look problematic at normal hours, but 

during peak hours, especially the peak hours in the morning, afternoon and evening 

there is a chance that there will be queues of vehicles due to the absence of queuing 

line facilities . The problem is how the performance of the U-turn for the road section 

of Kyai Haji Wahid Hashim in Palembang city in an unprotected condition. At this 

time (2020) Evaluation of the double U loop in unprotected condition for the current 

condition with queuing theory. The evaluation begins with the collection of data on 

the population and the growth in the number of vehicles obtained from the Central 

Bureau of Statistics for the city of Palembang, the measurement of road geometric 

data, a traffic volume survey to evaluate the performance of U-turn. From the 

research results it can be concluded that the capacity during off-peak hours is 1534 

pcu / hour. and the total traffic volume during peak hours is 1704 pcu / hour with a 

degree of saturation of 0.97. The solution taken is to open and close during peak 

hours at 07:00 to 09:00, 11:00 to 13:00, and 16:00 to 18:00 at one U-trun turn from 

the flayover towards the train station. The level of service obtained on the Kyai Haji 

Wahid Hasyim Tugu Kb Palembang City road is E, which is an unstable flow of low 

speed and varies, sometimes stops. A median opening of 17 meters wide is said to be 

sufficient, because only 7.8 meters are needed. 

Keywords: U turn, capacity, queue line length, service level, Ymax, median opening 
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BAB I 

PENDAHULUAN 

 Jalan memiliki beberapa bagian yang berguna untuk lalu lintas dan fasilitas 

pendukung jalan antara lain jalur, lajur, bahu jalan, trotoar, median jalan, marka jalan, 

rambu-rambu, dan sebagainya. Di Kota Palembang banyak sekali jalan-jalan umum 

yang menjadi akses masyarakat untuk melakukan perpindahan dari suatu tempat ke 

tempat lain. Jalan Kyai Haji Wahid Hasyim depan tugu kb menjadi salah satu jalan 

yang sering bahkan selalu di lalui oleh masyarakat Kota Palembang. 

1.1 Latar Belakang 

 Ruas jalan yang di berlakukan pada Jalan Kyai Haji Wahid Hasyim merupakan 

tipe jalan dua arah empat lajur dan terbagi (menggunakan median). Median yang ada 

pada jalan ini tak hanya sekedar median pembagi jalan, namun terdapat bukaan pada 

bagian-bagian median jalan ini. Dan sering terjadi kemacetan akibat pelanggaran 

pengendaraan jalan. 

 Mengingat kondisi Jalan Kyai Haji Wahid Hasyim merupakan jalan yang 

memiliki banyak tujuan penting, seperti stasiun kreta api, pasar tradisional, 

pertokoan, dan tempat lainnya. Berdasarkan observasi awal pada lokasi studi, terlihat 

adanya antrian kendaraan di karenakan perilaku pengendaran lain yang melawan 

arah, berhenti di bahu jalan, aktivitas toko-toko, pasar, dan pejalan kaki.  
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Dengan arus lalu lintas dan aktifitas hambatan samping yang tinggi. Maka perlu 

dilakukan evaluasi untuk mengetahiu kinerja ruas jalan tersebut, sehingga didapatkan 

alternatif dan solusi yang baik untuk arus lalu lintas yang sekarang dan pada masa 

yang akan datang. 

1.2 Tujuan dan Manfaat 

 1.2.1  Tujuan  

  Adapun tujuan dari penelitian ini sebagai berikut : 

1. Menghitung volume maksimum kendaraan di ruas jalan Kyai Haji Wahid 

Hasyim depan tugu kb.  

2. Menghitung kapasitas ruas jalan Kyai Haji Wahid Hasyim depan tugu Kb 

Kota Palembang pada jam sibuk. 

3. Mengetahui derajat kejenuhan ruas jalan Kyai Haji Wahid Hasyim depan 

tugu kb Kota Palembang. 

4. Mengetahui tingkat pelayanan ruas jalan Kyai Haji Wahid Hasyim depan 

tugu kb Kota Palembang pada jam sibuk. 

 1.2.2 Manfaat 

1. Bagi instansi terkait dapat menambah ragam perpektif sebagai 

pertimbangan dalam menetapkan kebijakan tranportasi khususnya dalam 

hal pengelolaan lalu lintas. 
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2. Meningkatkan pelayanan kepada masyarakat sebagi pengguna jalan 

dengan memberikan pertunjuk yang jelas dalam mengarahkan arus lalu 

lintas. 

3. Bagi dunia pendidikan dapat menambah ilmu pengetahuan di bidang 

transportasi dalam kaitan dengan implementasi teori dan analisis 

permasalahan lalu lintas. 

1.3 Rumusan Masalah  

 Untuk memberikan arah yang jelas pada studi yang dilakukan, serta dapat 

memberikan gambaran yang jelas mengenai data yang di perlukan, maka perlu di buat 

perumusan masalah sebagai berikut : 

1. Bagaimana kinerja lalu lintas pada Tugu kb Jalan Kyai Haji Wahid 

Hasyim Kota Palembang ? 

2. Bagaimanakah evaluasi terhadap kinerja lalu lintas Tugu kb Jalan Kyai 

Haji Wahid Hasyim Kota Palembang? 

1.4 Batasan Masalah 

 Penelitian ini mengambil ruang lingkup sebagai berikut : 

Ruang lingkup penelitian dibatasi pada lokasi studi yaitu Jalan Kyai Haji Wahid 

Hasyim depan tugu kb Kota Palembang 

1. Perhitungan tingkat pelayanan ruas Jalan Kyai Haji Wahid Hasyim pada jam 

puncak atau jam sibuk 
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2. Penelitian ini hanya memberikan saran atas permasalahan yang terjadi di 

Tugu kb Jalan Kyai Haji Wahid Hasyim. Untuk menganalisa perbaikannya 

mungkin akan di lanjutkan oleh penelitian selanjutnya. 

3. Waktu survey dilakukan pada pukul 07:00 sampai dengan 18:00 WIB 

4. Penelitian dilakukan selama 7 hari. 

5. Lokasi putaran u-turn yang akan dievaluasi yaitu pada Jalan Kyai Haji 

Wahid Hasyim. Peta lokasi dapat dilihat dari pada gambar. 

 
Gambar 1.1 Lokasi Tinjauan Tugas Akhir 

Sumber : google maps 

        
Gambar 1.2 Putaran U-Turn Tanpa Median 

( Jalan Kyai Haji Wahid Hasyim ) 

Sumber : hasil foto 
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