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INTISARI

Penelitian ini berlokasikan di simpang tiga JI. Soekarno Hatta — JI. Bypass Alang-
Alang Lebar untuk menganalisis Kkinerja persimpangan dengan melakukan
perhitungan waktu siklus, perhitungan kapasitas dan tingkat pelayanan simpang
terhadap arus lalulintas yang ada.

Data diperoleh melalui hasil survey volume kendaraan dari pukul 07.00-09.00
WIB, pukul 11.00-13.00 WIB, dan pukul 16.00-18.00 WIB. Data tersebut
dianalisis dengan menggunakan referensi dari Manual Kapasitas Jalan Indonesia
Simpang Bersinyal (1997).

Dari hasil yang didapat, perhitungan waktu siklus sebesar 78 detik, kapasitas
terkecil pada pendekat JI. Bypass Alang-Alang Lebar (Barat) sebesar 777
smp/jam dengan volume sebesar 612 smp/jam, tingkat pelayanan terkecil pada
pendekat JI. Soekarno Hatta (Utara) sebesar 0,848 (level D) dan tundaan tersebar
pada pendekat JI. Bypass Alang-Alang Lebar (Barat) sebesar 51,40 det/smp (level
E).

Kata Kunci : Simpang, Kinerja, Manual Kapasitas Jalan Indonesia Simpang
Bersinyal 1997, Tundaan



ABSTRACT

This research on Soekarno Hatta Road — Bypass Alang-Alang Lebar Road
Intersection used for analyze the perormance of intersections by calculating cycle
times, calculating the capacity, and level of service (LoS) of existing traffic flows.

The data source retrieved from traffic survey observation through survey results
of vehicle volumes during 07.00-09.00 Western Indonesian Time, 11.00-13.00
Western Indonesian Time, and 16.00-18.00 Western Indonesian Time. The
calculation data by using references from Indonesian Highway Capacity Manual
Signal Intersection (1997).

From calculating result, the cycle time is 78 seconds, the lowest capacity of the
intersection on Bypass Alang-Alang Lebar (West) section is 777 pcu/hour with
volume is 612 pcu/hour, the lowest level of service on Soekarno Hatta (North)
section is 0,848 (level D) and the largest delay on Bypass Alang-Alang Lebar
(West) section is 51,40 pcu/second (level E).

Keywords : Intersection, Performance, Indonesian Highway Capacity
Manual Signal Intersection (1997), Delay
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BAB |

PENDAHULUAN

1.1  Latar Belakang

Laju pertumbuhan kendaraan bermotor di Kota Palembang mengalami
kenaikan di tiap tahunnya. Menurut data Badan Pusat Statistik Provinsi Sumatera
Selatan, Kota Palembang menjadi daerah dengan penambahan terbanyak. Selama
tiga tahun terakhir (dari tahun 2015 — 2019), jumlah kendaraan di kota Palembang
adalah sebanyak 561.840 kendaraan bermotor. Prasarana transportasi harus
memadai untuk mengikuti perkembangan suatu daerah.

Simpang Soekarno Hatta — Bypass Alang-Alang Lebar merupakan salah
satu dari simpang tiga bersinyal di Kota Palembang yang merupakan infrastruktur
sebidang. Simpang Soekarno Hatta — Bypass Alang-Alang Lebar berpotensi
menimbulkan kecelakaan, antrian, kemacetan dan tundaan karena arus lalu
lintasnya yang cukup padat dengan berbagai jenis kendaraan di dalamnya. Arus
lalu lintas yang melalui simpang tersebut adalah arus dari dan menuju JI.
Soekarno Hatta dan JI. Bypass Alang-Alang Lebar. Tipe lingkungan jalan sekitar
simpang tersebut merupakan daerah komersial, hal ini bisa di lihat dengan adanya
perkantoran, perumahan, pusat perbelanjaan dan lain — lain. Dengan demikian
arus lalu lintas yang melewati simpang tersebut cukup banyak setiap harinya,
terutama pada jam — jam sibuk sehingga berpotensi menimbulkan antrian dan
tundaan kendaraan yang dapat menyebabkan kemacetan.

Berdasarkan permasalahan tersebut di atas, peneliti mencoba untuk

menganalisa tingkat pelayanan persimpangan Jl. Soekarno Hatta — JI. Bypass



Alang-Alang Lebar dengan metode analisis persimpangan berdasarkan MKJI

1997 untuk menganalisa tingkat dari simpang tiga bersinyal JI. Soekarno Hatta —

JI. Bypass Alang-Alang Lebar.

1.2

1.3

1.4

Rumusan Masalah

Adapun rumusan masalah dalam penelitian ini adalah :

Bagaimana karakteristik lalu lintas di Persimpangan Jl. Soekarno Hatta —
JI. Bypass Alang-Alang Lebar ?

Bagaimana tingkat pelayanan Persimpangan Jl. Soekarno Hatta — JI.
Bypass Alang-Alang Lebar ?

Maksud dan Tujuan Penelitian

Adapun maksud dalam penelitian ini adalah :

Mengidentifikasi karakteristik lalu lintas di Persimpangan JI. Soekarno
Hatta — JI. Bypass Alang-Alang Lebar.

Menganalisa tingkat pelayanan Persimpangan JI. Soekarno Hatta — JI.
Bypass Alang-Alang Lebar.

Adapun tujuan dalam penelitian ini adalah :

Mengetahui karakteristik lalu lintas di Persimpangan JI. Soekarno Hatta —
JI. Bypass Alang-Alang Lebar.

Mengetahui tingkat pelayanan Persimpangan JI. Soekarno Hatta — JI.
Bypass Alang-Alang Lebar.

Manfaat Penelitian

Adapun manfaat dalam penelitian ini adalah :

Menjadi referensi dalam memanajemen perencanaan persimpangan.



1.5

1.6

Dikembangkan menjadi kajian yang lebih lanjut untuk penelitian
berikutnya.
Memberikan pengetahuan tentang manajemen transportasi dan rekayasa
lalu lintas terkait dengan tingkat pelayanan simpang bersinyal.
Ruang Lingkup Penelitian
Adapun ruang lingkup pada penelitian ini adalah :
Lokasi pada penelitian ini adalah pada persimpangan JI. Soekarno Hatta —
JI. Bypass Alang-Alang Lebar Kota Palembang.
Waktu penelitian berlangsung selama +4 bulan dimana waktu untuk
pengambilan data primer di lapangan adalah selama 1 minggu di jam —
jam sibuk yaitu:

e (07.00-09.00 WIB

e 11.00-13.00 WIB

e 16.00-18.00 WIB
Analisa pada penelitian ini adalah dengan menggunakan MKJI 1997
tentang simpang bersinyal terhadap data survey lapangan.
Sistematika Penulisan

Penulisan skripsi ini akan diuraikan secara terperinci per bab yang akan

membahas setiap permasalahan agar dapat dipahami dengan jelas dengan urutan

sebagai berikut :

BAB | PENDAHULUAN
Pada bab ini menguraikan tentang latar belakang, rumusan masalah,

maksud dan tujuan, manfaat, ruang lingkup dan sistematika penulisan.



BAB Il TINJAUAN PUSTAKA

Pada bab ini berisikan teori — teori yang berhubungan dengan pengolahan
dan analisis data.

BAB IIl METODOLOGI PENELITIAN

Pada bab ini membahas mengenai lokasi, waktu penelitian, teknik
pengumpulan data, tahap — tahap penelitian, dan metode analisa data.

BAB IV ANALISA DAN PEMBAHASAN

Pada bab ini berisikan data yang diperoleh dari hasil pengamatan atau
survey serta pengolahan dan analisa data dimulai dari penentuan hari sibuk
dan jam puncak, analisa kapasitas simpang, tingkat pelayanan, panjang
antrian dan tundaan.

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Pada bab ini berisikan kesimpulan dan saran dari hasil penelitian yang

telah dilaksanakan.
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