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INTISARI

Arus lalu lintas dari Jembatan Musi IV juga menyebabkan kemacetan
lalulintas pada Jalan Telagak Swidak. Hal Ini disebabkan banyaknya volume
kendaraan yang melewati ruas jalan terse. but, adanya mobil angkutan barang
(Pick up) yang parkir di badan jalan, dan motor yang parkir di badan jalan
tersebut.

Dengan menganalisa penyebab kemacetan lalu lintas serta untuk
menganalisa kapasitas tingkat pelayanan yang optimal sehingga tidak terjadi
kemacetan di ruas jalan Telaga Swidak terhadap Jembatan Musi IV Kota
Palembang. penelitian ini untuk mengetahui penyebab kemacetan yang terjadi di
jalan Telaga swidak terhadap jembatan musi IV Kota Palembang.

Penyebab kemacetan yang terjadi di jalan Telaga Swidak karena adanya
Pedagang kaki lima yang berjualan di badan jalan, Angkutan umum yang
mengangkut, menurunkan penumpang dan menunggu penumpang (ngetem), di
persimpangan menyebabkan tundaan kendaraan, Lebar jalan di ruas jalan
tersebut tidak sebanding dengan volume kendaraan yang melintas, Adanya
kendaraan bermotor yang parkir di badan jalan dengan lebar motor 18-20 cm, dan
Adanya kendaraan mobil pribadi yang parkir di badan jalan dengan lebar mobil
2,50 m sehingga meganggu arus lalu lintas.

Kata Kunci : Lalu Lintas, Kemacetan, Faktor Kemacetan



ABSTRACT

The traffic flow from the Musi IV Bridge also causes traffic jam on Telaga
Swidak road This is due to the large volume of vehicles that pass through these
roads, the presence of freight cars (pick ups) parked on the road, and motorcycles
parked on the road.

By analyzing the causes of traffic jam and to analyze the optimal service
level capacity so that there is no congestion on the Telaga Swidak road to the Musi
IV Bridge in Palembang City. This study aims to determine the cause of congestion
that occurs on Jalan Telaga swidak to the Musi IV bridge in Palembang City.

The cause of congestion that occurs on the Telaga Swidak road is because
there is the street vendors selling on the road, public transportation that transports,
lowers passengers and waits for passengers (ngetem), at the crossroads it is causes
vehicle delays, the width of the road is not proportional to the volume of passing
vehicles, the presence of motorized vehicles parked on the road with a motorized
width of 18-20 cm, and the presence of private cars parked on the road with a car
width of 2.50 m so that it interferes traffic flow.

Keywords: Traffic, congestion, faktor
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BAB |
PENDAHULUAN

1.1. Latar belakang
Dengan dibukanya Jembatan Musi IV memberikan akses mobilitas yang lebih

efektif dan efisien, baik dari segi waktu tempuh, jarak tempuh, penggunaan bahan
bakar, dan dapat menjadi penghubung alternatif antara Seberang Ulu dan Seberang
Ilir sehingga dapat mengurangi kepadatan lalu lintas yang terjadi di Jembatan
Ampera.

Arus lalu lintas dari Jembatan Musi 1V juga menyebabkan kemacetan lalu
lintas pada Jalan Telagak Swidak. Hal Ini disebabkan banyaknya volume kendaraan
yang melewati ruas jalan tersebut, adanya mobil angkutan barang (Pick up) yang
parkir di badan jalan, dan motor yang parkir di badan jalan tersebut. Karena
pengalihan pengguna jalan yang memilih untuk melewati jembatan musi 4 sehingga
volume kendaraan yang melintas di jalan tersebut semakin hari semakin bertambah,
menyebabkan tingkat kepadatannya pun semakin tinggi dan kemacetan yang terjadi
di jam-jam sibuk yaitu antara pukul 07.00-10.00 WIB, antara pukul 10.00-12.00
WIB dan antara pukul. 16.00-18.00 antara pukul.

Oleh karena itu, salah satu upaya untuk mengurangi kemacetan yang terjadi
dikawasan tersebut perlu dilakukan studi dan analisa untuk mengetahui kondisi dari
ruas jalannya, apakah ruas jalan tersebut telah berfungsi optimal dalam melayani

kendaraan dan juga penyebab terjadinya kemacetan di Jalan



Telaga Swidak terhadap Jembatan Musi 1V.

1.2.Maksud dan Tujuan Penelitian

Maksud dari penelitian ini adalah untuk menganalisa penyebab kemacetan
lalu lintas serta untuk menganalisa kapasitas tingkat pelayanan yang optimal
sehingga tidak terjadi kemacetan di ruas jalan Telaga Swidak (terhadap Jembatan
Musi IV Kota Palembang.

Tujuan dari penelitian ini untuk mengetahui penyebab kemacetan yang

terjadi di jalan Telaga swidak terhadap jembatan musi IV Kota Palembang.

1.3.Rumusan Masalah

Berdasarkan latar belakang serta maksud dan tujuan dari penelitian ini,
maka lebih lanjut akan dianalisa tingkat pelayanan arus lalu lintas, serta mengatasi
masalah kemacetan yang terjadi yaitu sebagai berikut :

1.3.1. Menghitung Lalu Lintas Harian Rata-rata (LHR).
1.3.2. Menghitung kapasitas, volume lalu lintas, Tingkat pelayanan pada ruas Jalan

Telaga Swidak

1.4.Batasan Masalah

Penelitian ini merupakan studi lapangan untuk menganalisa tingkat
kepadatan kendaraan di Jalan Telaga Swidak maka penelitinan ini memerlukan
pembatasan permasalahan.

1.4.1. Perhitungan Lalu Lintas Harian Rata-rata (LHR) selama 7 hari mulai dari pagi
pukul 07.00 — 10.00 wib , Siang 10.00 — 12:00 wib, Sore 16.00 — 18.00 wib.
1.4.2. Menghitung volume kapasitas kendaraan dari Jalan Telaga Swidak menuju

jembatan musi IV dan sebaliknya.



1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

Menghitung volume kapasitas kendaraan dari Jalan Telaga Swidak ke
tanggakat dan sebaliknya.

Menghitung volume kapasitas kendaraan dari Arah jembatan Musi IV ke
tanggakat dan sebaliknya.

Menganalisa penyebab terjadinya kemacetan di Jalan Telaga Swidak
Mengukur lebar jalan, panjang jalan diambil pada ruas jalan Telaga Swidak
dan Jalan K.H Azhari.

Survey ini dilakukan pada titik yaitu :

- Persimpangan Jalan Telaga Swidak dan Jalan K.H Azhari.
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