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INTISARI

Jembatan Penyeberangan Orang (JPO) pada Jalan Kol. H. Burlian khusus
Burlian khususnya terletak di kawasan Pasar KM.5 Palembang, Merupakan salah
satu jembatan penyeberangan yang berada di jalan Kol H.Burlian. Banyak
penyeberang pejalan kaki yang tidak menggunakan jembatan penyeberangan orang
(JPO) dan lebih memilih memilih untuk menyeberang ke ruas jalan pada jalan Kol.
H. Burlian, Kawasan Tersebut mempunyai fasilitas jembatan penyeberangan orang
(JPO), namun kenyataannya dilapangan jembatan tersebut tidak maksimal
penggunaanya, artinya masih ada penyeberang khususnya pejalan kaki yang
menyeberang langsung ke area jalan tanpa menggunakan jembatan penyeberangan,
Keengganan penyeberangan pejalan kaki tanpa melewati jembatan penyeberangan
orang (JPO) tentu kondisi tersebut menarik untuk dikaji bahwa perilaku pejalan kaki
tersebut mempunyai pengaruh terhadap kecepatan lalu lintas atau tidak dan seberapa
besar pengaruhnya.

Survey awal dengan melakukan penghitungan arus lalu lintas harian selama
24 jam menggunakan metode pencacahan manual, serta metode visual dengan kamera
video. Survey lalu lintas harian diketahui waktu puncak yaitu puncak pagi (07.30 —
10.30) dan puncak sore (14.30 — 17.30). pada masing-masing waktu puncak
kemudian dikaji perbandingan perilaku penyeberang melalui jembatan dan melalui
jalan. Khusus untuk perilaku penyeberang melalui jalan akan diteliti pengaruhnya
terhadap jumlah lama kendaraan tertahan serta kecepatan mobil penumpang ketika
terjadi aktifitas penyeberangan.

Hasil penelitian ini menunjukan bahwa pada waktu pagi hari penyeberang
melalui jembatan lebih banyak dari pada memalui area ruas jalan. Hal ini menunjukan
pada pagi hari fasilitas jembatan penyeberangan cukup efektif. Pada waktu sore hari
penyeberang melalui jembatan lebih sedikit dari pada melalui jalan. Hal ini
menunjukan pada sore hari fasilitas jembatan penyeberang tidak efektif. Pada puncak
pagi rata-rata penyeberang jalan mampu menahan 2 kendaraan selama 1.37 detik.
Pengaruh terhadap kecepatan mobil penumpang pada puncak pagi menghasilkan
kecepatan sebelum kejadian 22.43 Km/Jam, sesaat kejadian 18.35 Km/Jam, setelah
kejadian 19.1 Km/Jam. Selama puncak menghasilkan kecepatan sebelum kejadian
17.45 Km/Jam, sesaat kejadian 13.48 Km/Jam, setelah kejadian 24.07 Km/Jam. Hal
ini menunjukan penyeberang melalui jalan mampu mempengaruhi kelancaran lalu
lintas pada jalan Kol. H. Burlian.

Kata kunci : Penyeberang, Pejalan kaki, Arus lalu lintas.



ABSTRACT

The Pedestrian Bridge (PBP) on Street Kol. H. Burlian specifically Burlian,
especially located in the Pasar KM.5 Palembang area, is one of the pedestrian bridges
on Jalan Kol H. Burlian. Many pedestrian crossers do not use pedestrian bridges
(PBP) and prefer to cross to sections of the Kol. H. Burlian, this area has a pedestrian
bridge facility (PBP), but in reality the use of the bridge area is not optimal, meaning
that there are still pedestrians, especially pedestrians who cross directly to the road
area without using a pedestrian bridge, Reluctance to cross pedestrians without
crossing a pedestrian bridge People (PBP) of course this condition is interesting to
study that pedestrian behavior has an influence on traffic speed or not and how much
influence it has.

Initial survey by calculating daily traffic flow for 24 hours using manual
counting methods, as well as visual methods using a video camera. The daily traffic
survey found that peak times are morning peaks (07.30 - 10.30) and evening peaks
(14.30 - 17.30). At each peak time, the comparison of the behavior of the crossers
through the bridge and through the road is examined. Especially for pedestrian
behavior through the road, the effect will be examined on the number of times the
vehicle is held back and the speed of the passenger car when crossing activities occur.

The results of this study indicate that in the morning there are more
pedestrians through the bridge than through the road area. This shows that in the
morning the pedestrian bridge facility is quite effective. In the afternoon there are
fewer pedestrians on the bridge than on the road. This shows that in the afternoon the
pedestrian bridge facility is ineffective. At the peak of the morning, the average
pedestrian can hold 2 vehicles for 1.37 seconds. The effect on the speed of the
passenger car at the peak of the morning results in the speed before the incident 22.43
Km / hour, while the incident was 18.35 Km / hour, after the incident was 19.1 Km/
hour. During the peak, the speed before the event is 17.45 km / hour, while the event
is 13.48 km / hour, after the event is 24.07 km / hour. This shows that pedestrians
through the road are able to influence the smoothness of traffic on the Kol. H.
Burlian.

Keywords: Crossers, Pedestrians, Traffic flow.
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BAB |

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Kota Palembang merupakan salah satu kota metropolitan di Indonesia dan
memiliki kedudukan sebagai ibu kota provinsi Sumatra selatan. Dinamika dan
aktivitas kota Palembang yang tinggi memicu terjadinya perkembangan kota yang
sangat pesat, baik perkembangan fisik kota maupun kegiatan penduduk.
Perkembangan ini menciptakan daya tarik investasi bagi pengembangan kegiatan
perdagangan dan jasa di dalam nya terutaman titik lokasi yang strategis.
Perkembangan kawasan kota yang demikian pesat tidak terlepas dengan masalah

kemacetan lalu lintas.

Jalan sebagai prasarana transpotasi merupakan kebutahan yang amat penting
dalam kehidupan masyarakan modern dan seiring berkembangnya tegnologi, Pada era
sekarang ini fungsi jalan terasa sangat berperan penting. Dengan adanya kondisi jalan
yang memadali, baik itu fisik maupun non fisik, baik itu dalam jumlah maupun tingkat
kebutuhannya, diharapkan hasil pembangunan yang telah dicapai dapat dirasakan

oleh segenap masyarakat.

Jembatan Penyebrangan Orang (JPO) pada Jalan Kol. H. Burlian khususnya
terletak di kawasan Pasar KM.5 Palembang, Merupakan salah satu jembatan

penyeberangan yang berada di jalan Kol H.Burlian. Jembatan penyeberangan ini



berada di pusat kota Palembang, sehingga kawasan tersebut lalu lintas nya sangat
ramai dan padat. Untuk aktifitas lalu lintas banyak pengguna jalan dengan berjalan
kaki di sepanjang trotoar jalan, atau menunggu angkutan umum dan menyeberang
jalan. Kawasan tersebut mempunyai fasilitas jembatan penyeberangan orang (JPO),
namun kenyataan di lapangan jembatan tersebut tidak maksimal penggunaannya,
artinya masih ada penyebrang khususnya pejalan kaki yang menyeberang langsung ke

area jalan tanpa melalui jembatan penyeberangan orang.

Dengan kenyataan dilapangan perilaku penyeberang pejalan kaki masih
banyak yang tidak menggunakan Jembatan Penyebrangan Orang (JPO) dan lebih
memilih menyeberang ke area ruas jalan. Keenganan penyeberang jalan kaki tanpa
melewati Jembatan Penyeberangan Orang (JPO) tentu kondisi tersebut menarik untuk
dikaji bahwa perilaku pejalan kaki tersebut mempunyai pengaruh terhadap kinerja

lalu lintas atau tidak dan seberapa besar pengaruh tersebut.

1.2 Perumusan Masalah
Berlatar belakang hal diatas maka penulis laporan mencoba merumuskan
masalah sebagai berikut:
1. Bagaimana perilaku pejalan kaki diarea ruas JI. Kol. H. Burlian.
2. Mengetahui seberapa besar pengarah pejalan kaki tanpa menggunakan
fasilitas Jembatan Penyeberangan Orang (JPO) terhadap lalu lintas JI. Kol.
H. Burlian. Meliputi jumlah kendaraan terganggu, tertahan dan kecepatan

kendaraan ?



1.3 Tujuan Penelitan
Tujuan dari penelitin ini untuk meninjau pelaku pejalan kaki di area ruas
jalan Kol. H. Burlian.
1. Mengtahui perilaku pejalan kaki di area ruas jalan JI. Kol. H. Burlian.
2. Menganalisa pengaruh pejalan kaki tanpa menggunakan fasilitas jembatan
penyeberangan orang (JPO) terhadap kecepatan lalu lintas JI. Kol. H.
Burlian.
1.4 Batasan Masalah
Pada penulisan ini penelitian membatasi permasalahan yang akan dibahas
yaitu:
1. Pejalan kaki menggunakan Jembatan Penyeberangan Orang (JPO) dan
pengaruh terhadap kecepatan lalu lintas pada area Ruas JI. Kol. H.
Burlian.
2. Pengambilan data dilakukan pada volume puncak lalu lintas yaitu pada
puncak pagi dan sore.
3. Area studi di asumsikan 70 m ke arah Rumah Sakit Khusus Mata Provinsi
Sumatera Selatan dan 50 m ke arah Rumah Sakit Bhayangkara

Palembang.



1.5 Sistematika Penulisan

Untuk dapat memberikan gambaran mengenai penulisan ini, maka penulis

membuat suatu metode penelitian yang disajikan dalam 5 bab yang tersusan

secara sistemtis dan berurutan diuraikan sebagai berikut.

PENDAHULUAN

Terdiri dari judul tugas akhir, latar belakang, perumusan masalah, tujuan
dari penelitian yang dilakukan, batasan masalah dan sistematika penulisan
dari penelitian ini.

TINJAUAN PUSTAKA DAN LANDASAN TEORI

Tinjauan pustaka berdirikan tentang pengetahuan informasi-informasi
yang bersifat umum yang diambil dari literature dan jurnal mengenai
masalah prilaku pejalan kaki dan pengaruhnya terhadap kinerja lalu lintas.
METODELOGI PENELITIAN

Menjelaskan dan menguraikan tentang pengumpulan data dan pengolahan
data baik data primer dan sekunder yang akan dibutuhkan dalam

perhitungan.



PENELITIAN DAN PEMBAHASAN

Metodelogi penelitian merupakan untuk bahasan tentang hasil penelitian
perilaku pejalan kaki dan pengaruh kinerja lalu lintas.

KESIMPULAN DAN SARAN

Pada bab ini marupakan kesimpulan yang didapat dari hasil penelitian
penulis dan serta saran-saran yang dianggap untuk menyempurnakan

selanjutnya.



1.6 Bagan Alir Penulisan

Adapun bagan aliran dari sistematika penulisan tersebut adalah sebagai

( Mulai )

Perumusan
Masalah

berikut:

[ Tinjauan Pustaka }

Metodelogi
Penelitian

Hasil dan anlisa
pembahasan

Kesimpulan
dan Saran

Selesai
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